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1. Inledning och dvergripande malbild

Transportplaneringen skapar forutsattningar for méanniskor att resa och ta del av samhéllets
utbud, men &r ocksa ett verktyg for att minska transporternas negativa effekter, som klimat-
paverkan, partikelutslapp, buller och trangsel. Transportplaneringen har stor paverkan pa var
ménniskor véljer att bosétta sig, arbeta och studera, och pa hur vi viljer att resa. Samtidigt
har den rumsliga strukturen stor paverkan pé vilka mdjligheter som finns att till exempel
tillhandahélla god kollektivtrafik. En vél genomténkt transportplanering har dérfor en central
plats i en rumslig strategi. Som underlag for Regionens stéllningstaganden kring transporter
i den rumsliga strategin har Trivector haft i uppdrag att utforska mojliga inriktningar for
transportplaneringen i Ostergétland. Trivector har fort en dialog med bestillaren under pro-
jektets gang kring inriktning och uppldgg for analysen, men slutsatserna som presenteras i
denna rapport ér Trivectors egna.

Syftet med transportplaneringen é&r att tillgodose en god tillgénglighet for medborgarna.
Traditionellt har arbetet med 6kad tillgdnglighet fokuserat pa mdjligheterna att transportera
sig. Det &r dock inte resan i sig som skapar nytta utan det vi vill uppné ar mojligheten att
genomfora en onskad aktivitet. En okad tillgénglighet kan darfor uppnas ocksa genom ett
okat utbud av service/6nskade aktiviteter dir ménniskor befinner sig. Aven om planering av
infrastruktur och kollektivtrafik fortfarande &r centrala verktyg i transportplaneringen har
regionen ocksé inflytande dver till exempel placering av vardcentraler. Regionen kan ocksa
arbeta tillsammans med kommunerna for att sdkerstélla ett grundlaggande serviceutbud i
strategiskt placerade orter och en god digital infrastruktur i hela regionen. Ett annat viktigt
omréade for att skapa ett transporteffektivt samhélle och dérigenom minska transporternas
negativa miljopaverkan &r att bryta sambandet mellan 6kat transportarbete och okat trafik-
arbete genom att mdojliggora for fler méanniskor att resa tillsammans.

Forutsittningarna for transporterna skiljer sig at mellan olika delar av Ostergétland, och om-
stdllningen till ett mer hallbart transportsystem kommer att se olika ut i olika typer av geo-
grafier. Ostergdtland har en stark befolkningstillvixt, dir regionens egen befolkningsfram-
skrivning indikerar att befolkningsokningen framdver kommer att vara storst i Linkoping
och Norrkdping.! Aven antalet arbetstillfillen dkar mest i de storsta stiderna vilket innebér
att arbetspendlingen kommer att 6ka. Storre stdder och titorter har goda forutsittningar for
bade kapacitetsstark kollektivtrafik och en hog andel resor med gang och cykel. I mellanstora

! Framskrivningar av befolkning och sysselsittning i stra Mellansverige. Rapport 2023, framtagen
i samverkan mellan regionerna i dstra Mellansverige och Mélardalsradet.
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stiader finns det goda mojligheter att 6ka cyklingen och kombinationsresorna. I glesa geo-
grafier kommer omstillningen att handla om &tgérder som fler pendlarparkeringar vid kol-
lektivtrafikknutpunkter, 6kad lokal service och fortsatt bredbandsutbyggnad.

Som en del i arbetet med den rumsliga strategin ska Region Ostergotland definiera en inrikt-
ning for transportplaneringen. Inriktningen ska bygga vidare pa foljande principer som é&ter-
finns i den regionala utvecklingsstrategin:

> prioritera bebyggelseutveckling pa platser med goda forutséttningar till platsutveckling
pa landsbygder, i stdder, titorter och byar i syfte att stirka och utveckla attraktiva livs-
miljoer diar ménniskor vill bo,

> verka for en tit och sammanhéllen bebyggelse med fokus pa platser med goda forut-
sdttningar till effektiv kollektivtrafik och god service och med hiansyn tagen till olika
platsers forutsittningar pa landsbygder i stdder, titorter och byar for att frimja en hall-
bar struktur.

I Utvecklingsstrategi for Ostergdtland konstateras ocksé att ”Ostergdtland behdver ett effek-
tivt och hallbart transportsystem och en vl utbyggd kollektivtrafik dar den utgor ett effektivt
verktyg i en god samhillsplanering.” Aven utbyggnaden av den digitala infrastrukturen kom-
menteras: ”Det &r viktigt med fortsatta investeringar som stodjer och dkar forutséttningarna
for att kunna bo, leva och verka i hela Ostergdtland, med méjlighet till distansarbete och
anviandandet av framtidens digitala tjénster.”

I Energi- och klimatstrategin malas foljande mélbild upp for utvecklingen av transporterna:

Ar 2045 &r Ostergétland fortsatt en sammanhallen region vilket ger goda forutséttningar for
effektiva transporter. Tdtare bebyggelse i kollektivtrafikndra ldgen och en genomtankt orts-
struktur méjliggor mer effektiva transporter. Innovativa logistiklésningar gor godstranspor-
terna effektiva. Resménster for arbete och studier har effektiviserats och digitaliseringens
utveckling gor det 14tt att arbeta pd distans vid behov. For att nd en sa liten klimatpdverkan
som mdjligt fran transportsystemet totalt sett, anvands tillgdngliga tekniker situationsanpass-
sat och optimalt. Alla transporter i Ostergétland &r fossilfria, léttare fordon &r eldrivna och
det finns en tillfredstdllande laddinfrastruktur fér dem. Olika typer av mobilitetstjdnster till-

godoser stor del av transportbehoven.

En annan viktig utgingspunkt for transportplaneringen i Region Ostergdtland ir mélet i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet om att kollektivtrafikens marknadsandel av de mo-
toriserade transporterna ska vara 32 procent ar 2030, ett mal som ocksa &r utgangspunkt for
Tagstrategisk malbild 2040 och i arbetet med den Busstrategiska mélbilden som &r under
framtagande.

Dessa olika formuleringar har varit utgangspunkten for Trivectors uppdrag att utforska moj-
liga inriktningar for transportplaneringen i Region Ostergdtland. I rapporten har vi utgatt
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ifrdn mélet om 32 procents marknadsandel, men satt malaret till 2040 for att kunna halla ett
langre tidsperspektiv i analysen.

I niista kapitel sammanfattas nuléige och utmaningar for transporterna i Ostergotland. I kapi-
tel tre presenteras och analyseras fyra olika hypotetiska inriktningar for transportplaneringen
i Ostergotland. I det fjirde och sista kapitlet ges slutligen ett forslag till en balanserad pla-
neringsinriktning och mal for fairdmedelsandelar for olika geografiska kategorier baserade
pa denna inriktning.

2. Nulage och utmaningar for transporterna i
Ostergétland

2.1. Resmonster

I den nya resvaneundersékningen fran 2023 konstateras att bilen dr det dominerande férd-
medlet i Ostergdtland med 65-76 procent i samtliga kommuner utom Linkdping och Norr-
kdping, dér fairdmedelsandelen for bil ligger pé 47 respektive 60 procent for kommunen som
helhet. Siffrorna ligger relativt konstant sedan den senaste métningen 2014, och dven jamfort
med den métning som gjordes 2000. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna
ligger i den senaste métningen pa ungefar 15 procent pa vardagar och 10 procent pa helger
for regionen som helhet, att jimfora med Ostgodtatrafikens mal om 32 procent r 2030. 2014
var andelen 14 procent pa vardagar och nio procent pa helger, och andelen har alltsa okat
med en procentenhet under det senaste decenniet.

Indelning i geografiska kategorier

Olika delar av Ostergdtland har olika forutsittningar for resandet, och dirfor dr det intressant
att ocksa analysera hur resandet skiljer sig at mellan olika geografier. For analysen av resva-
nor har vi dérfor valt att dela in Ostergdtland i tre geografiska kategorier som vi bedémer
har liknande forutséttningar for resandet, avseende nérhet till service samt kollektivtrafikut-
bud. Utgangspunkten for denna indelning har varit den klassificering av stads- och lands-
bygdsomriden som har tagits fram inom arbetet med Platstyplogi for Ostergdtland®, men
med viss modifiering eftersom vi valt att lyfta upp kommunhuvudorterna till kategori 2 oav-
sett vilken geografisk kategori de ligger i.

2 Resvaneundersokning Region Ostergdtland 2023, Enkitfabriken
3 Platstypologi Ostergdtland. Klassificering av stads- och landsbygdsomraden i Ostergotland. Reg-
ion Ostergétland, Samhillsplaneringsenheten
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De tre kategorierna &r:

> 1) Linkdpings och Norrkdpings stad (kategorierna inre och yttre stadsomraden for
dessa kommuner)

[> 2) Stéder, stadsndra omraden, storre titorter och kommunhuvudorter (kategorierna Inre
och yttre stadsomraden, Stadsnédra omréden, T4ta omraden pa landsbygd samt kom-
munhuvudorter oavsett klassificering)

[> 3) Glesa geografier (kategorierna Mellanbygder, Landsbygder och Glesa landsbygder,
forutom kommunhuvudorter)

Indelningen av Ostergdtland i de tre geografiska kategorierna illustreras i Figur 1 nedan.

Linképingoch Norrképing
Stader, stadsndraomréden, storre titorter och kommunhuvudorter
Glesa geografier

Figur 1 Karta dver de tre geografiska kategorierna
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Nulage

I Figur 2 redovisas resvanor for de framtagna geografiska kategorierna i nuldget baserat pa
den resvanundersékning som genomforts under 2023.# Observera att firdmedelsandelarna
representerar huvudsakligt fardmedel for varje resa, det vill sdga att exempelvis en gangresa
till busshallplatsen eller en bilresa till pendeltagsstationen inte réknas in i statistiken for an-
talet gang- respektive bilresor.

Fardmedelsfordelning (exkl 6vrigt)

120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%

Linkoping + Stéder, stadsndra Glesa geografier Hela lanet

Norrkdping omraden, storre
tétorter och
kommunhuvudorter

mBil mKollektivtrafik ®Cykel = Till fots

Figur 2 Firdmedelsfordelning for olika geografiska kategorier. Trivectors bearbetning av underlag fran
RVU 2023

Tittar man pé resvanorna fordelat pa olika typer av geografier blir det tydligt att kollektiv-
trafikandelen av det totala antalet resor skiljer sig forvanansvért lite mellan olika omréden:
kollektivtrafikandelen i Link&ping och Norrkdping ar 11 procent, for dvriga stider, storre
titorter och kommunhuvudorter &r andelen 10 procent, medan den for glesa geografier &r 9
procent. Tittar man ddremot pa kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna (enbart
resor med bil och kollektivtrafik) i Figur 3 4r den betydligt hdgre i Linkoping och Norrko-
ping (20 procent jamfort med 13 och 10 procent), eftersom andelen bilresor &r betydligt ldgre
i stiderna och ging och cykel i stéllet star for en storre andel av resorna. Vért att notera ar
ocksé att nistan hilften av befolkningen i Ostergétland (224 431 invénare) bor i Linkdping
eller Norrkoping, medan endast drygt 13 procent av befolkningen (63 267 invanare ) bor i
de glesa geografierna. For att paverka firdmedelsandelarna for regionen som helhet har
alltsa atgirder som paverkar fairdmedelsandelarna i Linkdping och Norrkdping allra storst
genomslag, men dven atgérder i stdder, stadsndra omraden, storre titorter och kommunhu-
vudorter dir 38% av befolkningen (179 272 invanare) bor.

* Resvaneundersokning Region Ostergdtland 2023, Enkitfabriken
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Fardmedelsfordelning motoriserade transporter
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Linkdping + Stider, stadsnéra Glesa geografier Hela ldnet

Norrkoping omraden, storre
tatorter och
kommunhuvudorter

m Bil mKollektivtrafik

Figur 3 Fardmedelsfordelning for motoriserade transporter i olika geografiska kategorier. Trivectors be-
arbetning av underlag frdan RVU 2023

2.2. Transporternas klimatpaverkan

Transportsektorn stér for en tredjedel av Ostergdtlands totala vixthusgasutslépp, vilket &r
samma niva som dvriga riket. Viixthusgasutslippen fran transporter i Ostergotland minskade
med runt sju procent mellan aren 1990 och 2016. Om nuvarande trend fortsétter, nas enligt
Energi- och klimatstrategin en minskning av utslappen pa cirka 50 procent till ar 2030°. For
att na Sveriges mal om en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030, samt minst 70 procents
utslippsminskning jimfort med ar 2010, vilket ocksa #r antaget som Region Ostergétlands
eget mal, krivs en 0kad omstdllningstakt och betydande insatser inom flera omraden. Den
senaste tidens omsvangning i den nationella klimatpolitiken med sidnkt reduktionsplikt och
sankt skatt pa bensin och diesel innebér att det blir betydligt svarare att na transportsektorns
klimatmal, och att andra strategier kommer att krdvas som i hogre grad riktar in sig pa att
minska vigtrafiken. Koldioxidutsldppen fran fossildrivna fordon &r dock inte den enda ne-
gativa paverkan fran vigtrafiken. Aven i ett lingre tidsperspektiv dir den pagaende elektri-
fieringen av fordonsflottan fétt fullt genomslag kommer biltrafiken fortsatt att orsaka parti-
kelutslapp fran slitage av déck och vdgbana, buller och tringsel. Mer biltrafik gor ocksa
ansprak pa vérdefull mark och motverkar mal om fortétning och 6kad andel aktiv mobilitet.
Det finns alltsé flera skl till varfor det dr angeldget att arbeta med en omstillning av trans-
porterna mot 6kad andel géng, cykel och kollektivtrafik, inte minst i stider och stadsnéra
omraden dér forutsittningarna for en omstéllning ar goda.

5 Energi- och klimatstrategi for Ostergdtland — Ar 2019 till 2023. Linsstyrelsen Ostergdtland, 2019.
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2.3. Tillgdnglighet i olika delar av Ostergstland

Som en del av uppdraget att belysa konsekvenser av olika mojliga planeringsinriktningar har
Trivector tagit fram ett antal tillgéinglighetsanalyser for Ostergdtland, som visar tillginglig-
heten med olika fardmedel till ett urval av centrala malpunkter. For att bedoma tillgénglig-
heten har betygsmatriser for olika malpunkter tagits fram, och sedan har restider med bil,
kollektivtrafik och cykel berdknats fran olika befolkningsrutor till dessa mélpunkter. Bero-
ende pa typ av malpunkt har betygen satts antingen enligt endimensionella skalor dér tillgang
till en malpunkt av detta slag inom en viss restid (oavsett firdmedel) ger hogsta betyg (till
exempel for sjukhus, universitet, kollektivtrafiknod), eller enligt tvadimensionella skalor dér
dven antal malpunkter inom en viss restid ger utslag i betyget (till exempel for arbetstill-
fallen, kulturella moétesplatser, motion, rekreation och i viss utstrackning dven skolor och
forskolor). For att berdkningen av totalbetyget for tillgdnglighet till samtliga malpunkter ska
bli relevant har en viktning skett av de olika malpunkterna, sa att viktiga vardagsmélpunkter
som skola, forskola, apotek, livsmedelsbutik och arbetstillfallen viktats hdgre dn malpunkter
som man mer sillan har behov av, som kopcentrum, sjukhus och kulturella sevérdheter.
Analyserna visar att en stor andel av befolkningen i Ostergétland idag bor i ligen med god
tillgdnglighet till service, men att det finns omriden i glesa geografier dir tillgédngligheten
ar betydligt simre, bade vad géller serviceutbud och mojligheter att resa med kollektivtrafik.
Tillgdngligheten med bil till centrala mélpunkter dr generellt god i regionen, se Figur 4 ne-
dan.

Tillganglighet

Bil — samtliga malpunkter

W Betygs
M Betyg 4
Betyg 3
Betyg 2
I Betyg

Restid > 90 min

Figur 4. Tillgdnglighet med bil till centrala malpunkter
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Tillgédngligheten med kollektivtrafik ar betydligt simre, med riktigt god tillgédnglighet endast
for boende i de stérre orterna och liings de starkaste kollektivtrafikstraken (se Figur 5). Aven
om en stor andel av befolkningen bor i 14gen med godtagbar tillgédnglighet d&ven med kollek-
tivtrafik finns ocksé stora omrdden med mycket begrinsat utbud av savil service som kol-
lektivtrafik. Med dkande drivmedelskostnader och hog inkdpskostnad for elbilar &r det vik-
tigt att ocks ta med den sociala dimensionen i omstillningen i planeringen. Aven om det ur
ett klimatperspektiv kan vara mest effektivt att invanare i glesa geografier kor bil finns an-
ledning att uppritthalla ett basutbud av kollektivtrafik pa landsbygderna for att sékerstélla
en grundldggande tillgénglighet dven for den som av olika anledningar inte har mdjlighet att
kora bil.

Tillganglighet
Kollektivtrafik —
samtliga malpunkter

M setyss
M Betyg4
Betyg 3 s \
B Betyg2 :
 setyg

| Restid > 90 min

Figur 5. Tillgdnglighet med kollektivtrafik till centrala malpunkter.

Tar man ocksa in mdjligheten att g& och cykla i analysen Okar tillgdngligheten nigot dven
utanfor kollektivtrafikstraken, se Figur 6. Analysen tar dock inte hdnsyn till hur infrastruk-
turen ser ut och om det &r lampligt att ga eller cykla ldngs en viss vidg sa ldnge det inte
uttryckligen dr forbjudet att gé eller cykla. Tillgdngligheten med gang och cykel i kartan bor
dérfor ses mer som en bruttopotential.
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Tillganglighet
Hallbara fardséatt —
samtliga malpunkter

tykoping)

(O xelosund|

M 5etyos
- Betyg 4
~ Betyg3
B Betyg2
M Betyg
| Restid > 90 min

Figur 6. Tillgdnglighet med hallbara firdsdtt (kollektivtrafik, gdang och cykel) till centrala mdlpunkter.

3. Mojliga inriktningar for transportplane-
ringen och deras konsekvenser

3.1. Principer for frammtagande de fyra planeringsinriktningarna

Som underlag for det vidare arbetet med att definiera inriktningen for transportplaneringen
har vi tagit fram fyra olika hypotetiska planeringsinriktningar, for att belysa konsekvenserna
av olika val. Planeringsinriktningarna &r skapade utifran tvé olika dimensioner som regionen
har ndgon form av radighet 6ver:

[> valet att planera for en spridd kontra en fakérnig regional struktur
[> valet att planera for 6kad trafik enligt Trafikverkets basprognos,’ dir bilresandet for
Sverige som helet bedoms 6ka med 27 % mellan 2017 och 2040 och kollektivtrafikens

¢ Prognos for persontrafiken 2040 — Trafikverkets Basprognoser 2023-04-01
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marknadsandel minskar, kontra en mélstyrd planering mot Region Ostergétlands mél
om att kollektivtrafiken ska sta for 32 procent av de motoriserade resorna ar 2030.

Genom att kombinera dessa tva dimensioner i en “fyrfaltare” skapas fyra olika mojliga pla-
neringsinriktningar, se Figur 7 nedan. Det kan ocksa finnas andra relevanta planeringsdi-
mensioner dn de tvd som utgdr stommen i figuren nedan, men var beddmning &r att dessa
tva dimensioner (spridd kontra fakdrnig struktur samt planering for 6kad kontra minskad
trafik) dr de mest centrala for transportplaneringen i relation till den rumsliga strukturen.

”Predict and
provide” enligt
basprognosen

"Nagot till ”Satsa pa

alla” storstaderna”

Planering fér
spridd
struktur

Planering fér
fakarnig
struktur

’Héllbara

lokal-
samhallen”

“Hallbar

pendling”

Malstyrning mot
32%-malet

Figur 7. lllustration av de fyra hypotetiska planeringsinriktningarna

De fyra hypotetiska planeringsinriktningarna kan ségas ta fasta pé olika delar av planerings-
principerna fran den regionala utvecklingsstrategin och dra dem till sin spets for att tydligt
kunna belysa konsekvenserna av olika alternativ. Tanken &r alltsé inte att ndgon av inrikt-
ningarna ska véljas i sin helhet, utan syftet 4r att skapa en bredd av olika mojliga inriktningar
att utforska vidare. I praktiken kommer den planeringsinriktning som Region Ostergétland
slutligen viljer sannolikt att innehalla inslag frén alla fyra inriktningar, men i olika utstrack-
ning. [ rapportens slutkapitel ger Trivector ett forslag till en balanserad planeringsinriktning
som tar hénsyn till regionens olika malsittningar. Férhoppningsvis kan analysen av de olika
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inriktningarna tillsammans med Trivectors forslag bidra till att regionen kan fatta ett vil
underbyggt beslut nir den valda planeringsinriktningen formuleras.

3.2. ”Nagot till alla” — Spridd struktur och planering for 6kad trafik

Inriktningen ”Négot till alla” utgér ifrdn kombinationen av en spridd rumslig struktur och en
planering for okande trafik enligt klassiskt ”Predict and provide”-tdnk, dir Trafikverkets
basprognos utgdr grunden for planeringen av transportsystemet. I den regionala utvecklings-
strategin finns en del dvergripande skrivningar om att ’knyta samman Ostergétland och ta
till vara det goda ldget” som skulle kunna anvéndas som argument for att genomfora sats-
ningar for att korta restiderna med bil mellan olika delar av regionen. Historiskt sett har
denna typ av satsningar varit ett mycket vanligt sitt att omsétta regionala utvecklingsstrate-
gier 1 infrastrukturinvesteringar, med ambitionen att skapa en sammanhéllen arbetsmark-
nadsregion.

Prioriterade satsningar

Planeringsmassigt innebér detta satsningar pa kapacitet och framkomlighet for bil 1 hela reg-
ionen och inga storre forandringar 1 kollektivtrafikutbudet jamfort med idag. En strakkarta
som illustrerar detta finns i Figur 8 nedan.
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Nagot till alla

Figur 8 Strdakkarta for inviktningen Ndagot till alla. Satsningar sprids jimnt dver regionen, med tyngdpunkt
pd vigsatsningar.

Med utgdngspunkt i beslutad linstransportplan (LTP)” och tidigare utredda atgérder (AVS)
ar exempel pa satsningar som skulle prioriteras hogt i denna inriktning &r féljande:

Utbyggd kapacitet pa infartsleder till Norrkdping och Linkdping (LTP)
Atgirda genomfartsproblematik i Finspang (LTP)

Forbifart Kisa (AVS)

N3: Okad kapacitet riksviig 50 norr om Motala (LTP)

R1: Satsning pd RV 51 norr om Finspang (LTP)

R3: Utbyggnad RV35 Roésten-Atvidaberg (LTP)

R4: Trimnings-atgirder Mjolby-Trands (LTP) (eller 2+1 enligt AVS)
R5: 2+1 pé viig 34 Stora Sjogestad-Borensberg (AVS)

R2B: Vigiatgirder pa vigen till Kalmar

Trimningsatgérder pé lokala strak (LTP)

VVVVVVVVVV

7 Linsplan for regional transportinfrastruktur for Ostergdtlands lin 2022-2033, RO 20211188
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Konsekvenser

Konsekvenserna av planeringsinriktningen ”Nagot till alla” skulle sannolikt bli en stor 6k-
ning av resandet med bil, vilket leder till framkomlighetsproblem i de storre stdderna da
ménga arbetspendlar med bil in till arbetsplatserna dér. Satsningar péa vignétet i hela reg-
ionen behdver goras for att hantera den Okade trafiken, vilket ockséd bidrar till ytterligare
inducerad trafik. Det dr svart och dyrt att kollektivtrafikforsorja en spridd befolkningsstruk-
tur, och 1 kombination med att forutséttningarna for att resa med bil forbéttras blir det darfor
mycket svart att nd malet om 32 procents marknadsandel for kollektivtrafiken.

Aven om fordonsflottan elektrifieras efterhand sker detta inte i tillréickligt snabb takt for att
transportsektorns klimatmal ska kunna nés om trafiken 6kar enligt basprognosen. Enligt Kli-
matpolitiska radets senaste rapport® kommer transportsektorns klimatmal for 2030 inte att
nas med nu beslutade styrmedel och dtgéarder.

En utveckling mot 6kad biltrafik leder ocksa till en lagre andel aktiva transporter, med ne-
gativa folkhilsoeffekter. Redan idag ar tillgdngligheten med kollektivtrafik ldg i de glesa
delarna av Ostergétland (se Figur 5 ovan). Om satsningar pa biltrafik prioriteras pa bekost-
nad av satsningar pa kollektivtrafik innebér det att grupper som av olika anledningar saknar
mdjlighet att kora bil (till exempel unga, dldre, personer med funktionsnedséttning och per-
soner med 1ag inkomst) far en sdmre tillgénglighet. Det géller inte minst personer boende pa
landsbygderna. Att restiden med bil mellan olika orter kortas gynnar alltsd inte alla lands-
bygdsbor. En inriktning mot 6kad biltrafik ligger mer i linje med traditionellt manliga vér-
deringar och resmonster och bidrar darmed inte heller till 6kad jamstélldhet.

3.3. "Satsa pa storstiderna” — Fakarnig struktur och planering for
okad trafik

Inriktningen “’Satsa pa storstdderna” utgar ifran en fakérnig struktur och planering for 6kad
trafik, med satsningar pa god framkomlighet med bade bil och kollektivtrafik in mot kér-
norna. En sédan inriktning gar latt att motivera utifran formuleringar i den regionala utveckl-
ingsstrategin om att ’Stérka Linkdping och Norrkdping som storregionala nodstéder”, men
4dven formuleringar om att “knyta samman Ostergdtland”.

Prioriterade satsningar

Planeringsmaéssigt innebér detta satsningar pé vagkapacitet och kollektivtrafik i starka strak
in mot Norrkdping och Linkdping. En principiell strakkarta finns i Figur 9 nedan.

$ Klimatpolitiska radet, Arsrapport 2023, Rapport nr 6, ISBN: 978-91-984671-9-2
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Satsa pa
storstiaderna

Figur 9. Strdkkarta for inriktningen Satsa pa storstiderna. Satsningar fokuseras hdr till de storregionala
noderna Linkoping och Norrkdping och de nationella och regionala strak som binder dem samman med
andra viktigare noder i och utanfor regionen.

I form av konkreta satsningar skulle det kunna innebéra foljande:

Utbyggd kapacitet pa infartsleder in till Linkdping och Norrkdping (LTP)

N1: Nya pendeltigs-stationer i Vistra Linkdping och Aby (norr om Norrkdping) (Tég-
strategisk mélbild 2040)

Satsningar for béttre kapacitet i tagtrafiken Norrkdping-Linkdping

Utbyggd cykelinfrastruktur i Link6ping och Norrkoping

Omprioritering av resurser fran kollektivtrafiken pa landsbygderna och i lokala och

vvv VV

kompletterande lokala strak for att mojliggora satsningar pa kollektivtrafik i starka
strék in till Norrkdping och Linkdping

Konsekvenser

Konsekvenserna blir ett stort resande med bade bil och kollektivtrafik, med ménga lang-
pendlare in mot Norrkdping och Linkdping. 1 kombination med den fékérniga strukturen
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leder detta till kapacitetsproblem i stdderna, dir satsningar méaste goras pa kollektivtrafik,
géng och cykel for att motverka dkande biltrafik. For den regionala kollektivtrafiken gors
fortsatta satsningar pa starka strak som kan ta marknadsandelar fran biltrafik, samtidigt som
det gors neddragningar av kollektivtrafiken pa landsbygderna for att finansieria satsningar
pa starka strék. Satsningar maste prioriteras till storstdderna, vilket skapar ett 6kat bilbero-
ende pa landsbygderna. Neddragningar i kollektivtrafiken pa landsbygderna innebér ocksa
att grupper som av olika anledningar saknar mojlighet att kora bil (till exempel unga, éldre,
personer med funktionsnedséttning samt personer med 14g inkomst) far en sdmre tillgdng-
lighet. Det blir svart att nd malet om 32 procents marknadsandel for kollektivtrafiken, ef-
tersom biltrafiken fortfarande ges stort utrymme. Resandet blir mycket stort, och det blir
svart att nd klimatmalet.

3.4. ”“Hallbara lokalsamhadllen” - spridd struktur och transportef-
fektiv planering

Utgangspunkten for inriktningen ”Hallbara lokalsamhéllen” &r en spridd struktur i kombi-
nation med en transportsnal planering, vilket resulterar i en mangkarnig region. Inriktningen
far stod i den regionala utvecklingsstrategins formuleringar om att transportsystemet ska
vara transporteffektivt, att skapa en god tillginglighet till service i alla delar av Ostergotland
och att sikra tillgdngen till digital uppkoppling.

Prioriterade satsningar

Fokus &r alltsé pa utveckling av lokala kérnor med 6kat serviceutbud, kompletterat med goda
forbindelser med géng och cykel fran omlandet in till kdrnorna samt utbyggt bredband for
okad digital tillgdnglighet. Fokus &r framfor allt pa de delregionala och nérgeografiska no-
derna eftersom de storregionala och regionala noderna redan idag i stor utstrickning har en
sddan funktion for sitt omland. En viss utbyggnad av kollektivtrafiken gors mellan de reg-
ionala och delregionala noderna och in till Norrképing och Link&ping. Satsningar pa bred-
bandsutbyggnad &r ocksa en viktig del av denna inriktning, for att minska resandebehovet
genom Okad digital tillgdnglighet, dér fler kan arbeta hemma och fler drenden kan goras pa
distans. Som komplement till satsningar pa infrastruktur finns behov av stdd till 6kat ser-
viceutbud i vissa av de nirgeografiska noderna och i de “prioriterade geografierna” som
pekats ut av Region Ostergétland i det regionala serviceprogrammet, till exempel stdd till
livsmedelsbutiker, apotek, vardcentral och mindre skolor och forskolor. En karta som illu-
strerar inriktningen Héllbara lokalsamhéllen finns i Figur 10 nedan.
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Hallbara lokalsamhallen

Figur 10. Strakkarta for planeringsinriktningen Hdllbara lokalsamhdllen. Satsningar prioriteras hdr
frdamst till delregionala och ndrgeografiska noder (gula och bla prickar i kartan) samt de “prioriterade
geografier” (grona cirklar) som pekas ut i det regionala serviceprogrammet.

Satsningar pé infrastruktur i denna inriktning kan innebéra till exempel foljande:

[> Satsningar pa véginfrastruktur begrénsas till enklare trimningsatgérder for okad trafik-
sékerhet

> Utbyggd cykelinfrastruktur i bade storre och mindre orter for lokal pendling, till exem-
pel L1 Vadstena-Motala (LTP), L5 Cykelvig genom Skirblacka (AVS), Cykelvig
Djurévigen (Norrkopings kommun) (LTP)

> ”Bygdevigar” for 6kad lokalt resande med ging och cykel, med breda vigrenar for ga-
ende och cyklister och ett smalare mittfalt for biltrafik.

> Satsningar pé kollektivtrafik in till de lokala kdrnorna: regionala, delregionala samt
nérgeografiska noder

[> Satsningar pa utbyggt bredband
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For att tydligare illustrera vilka funktioner som kan behova stérkas i olika orter for att moj-
liggora en utveckling mot Héllbara lokalsamhéllen har vi tagit fram en variant av tillgéng-
lighetsanalysen dér enbart tillgénglighet till funktionerna grundskola, livsmedelsbutik, apo-
tek och véardcentral tagits in, som vi identifierat som funktioner som manga méinniskor be-
hover ha enkel tillgang till for ett fungerande vardagsliv. Utifran resultatet av denna tillgdng-
lighetsanalys kan Rejmyre, Svirtinge, Grebo, Rimforsa och Gusum pekas ut som nagot
storre orter som idag saknar tillgénglighet till ndgon av funktionerna grundskola, livsme-
delsbutik, apotek och vardcentral, se Figur 11 nedan.
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Figur 11. Storre orter som saknar acceptabel tillginglighet med cykel till ndgon av mdlpunkterna Grund-
skola, Livsmedel, Apotek eller Vardcentral.

Konsekvenser

Konsekvenserna av denna planeringsinriktning blir ett totalt sett ligre resande &n i de andra
inriktningarna. Ménga arbetar hemma i betydligt storre utstrackning &n idag. Analyser visar
att det dr vanligare att arbetstillfillen i stdder gér att kombinera med distansarbete, medan
arbetstillfdllen i mindre samhéllen och glesa geografier oftare kréver nirvaro pa plats. Detta

Lund | Géteborg | Stockholm



Trivector 19:29

innebédr dock att det finns en potential for fler ménniskor att flytta ut fran stdderna med bi-
behéllen anstillning, dir jobbet tminstone delvis kan utforas pa distans. ° Kombinationen
av 0kad dagbefolkning i mindre orter och stod till 6kat serviceutbud betyder att fler kan gora
sina drenden lokalt, genom korta resor med géng eller cykel. Okad efterfragan pa lokal ser-
vice innebdr i sin tur ocksé att utbudet av lokala arbetstillfdllen okar. Inriktningen innebér
att satsningar fordelas i hela regionen. Satsningarna leder till minskat bilberoende och en
okad resiliens, i och med att behovet av resor minskar och att de resor som gors kan ske med
gang och cykel i storre utstrickning. Detta far ocksé positiva effekter pa folkhélsan. De hall-
bara fardsitten har en hog marknadsandel och malet om 32 procents marknadsandel dr moj-
ligt att na. Kostnaderna for kollektivtrafiken laggs i denna inriktning i stor utstrackning pa
trafikering snarare &n utbyggnad av infrastruktur. Eftersom det totala resandet ar relativt 14gt
blir ocksé kostnaderna for kollektivtrafiken ldgre dn 1 inriktningen Hallbar pendling, dér det
gors betydligt fler resor med kollektivtrafiken. En inriktning mot minskat bilresande och
bittre forutsittningar for lokalt resande ligger i linje med traditionellt kvinnliga vérderingar
och resmonster, och kan dédrmed bidra till 6kad jamstilldhet i transportsystemet.

3.5. ”“Hallbar pendling” - Fakdrnig struktur och transporteffektiv
planering

I inriktningen ”Héllbar pendling” kombineras en fakérnig struktur med en transporteffektiv
planering. Formuleringar i den regionala utvecklingsstrategin som ger stod for en sadan in-
riktning &r till exempel ”Skapa forutséttningar for hallbart resande” och ” Linkdping och
Norrkoping ska stirkas som storregionala nodstéder”.

Prioriterade satsningar

I denna inriktning dr pendlingen fortsatt stor, men sker i stor utstrackning med kollektivtra-
fik, gdng och cykel. Stort fokus ligger pa att minska bilresorna i (och till) Norrkdpings och
Link6pings stad genom satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik, samt minskat utrymme
for biltrafik 1 dessa stéder. For att minska andelen pendlingsresor med bil pé den regionala
skalan byggs den regionala kollektivtrafiken ut kraftigt, med fokus pé starka strak med
snabba forbindelser in mot de storre stdderna, men kompletterat med goda anslutande for-
bindelser fran mindre orter for att mojliggdra pendling med kollektivtrafik for fler. Stora
satsningar gors pa utbyggnad av tdgtrafiken, med nya stationer och upprustade banor. Sats-
ningar gors dven pé utveckling av cykelinfrastruktur bade for anslutningsresor till kollektiv-
trafik och for regional cykelpendling 6ver langre strackor i relationer dir pendlingspotentia-
len &r stor. For att skapa béttre forutsittningar att tillhandahalla en attraktiv kollektivtrafik

% Linda Randall, Thomas Jensen, Anna Vasilevskaya. Local and regional experiences of remote
work and multilocality. Nordregio report 2022:4
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laggs stort fokus pa att fA med kommunerna pa att planera ny bebyggelse i kollektivtrafiknéra
lagen. En principiell strakkarta for denna inriktning finns i Figur 12 nedan.

Hallbar pendling

Figur 12. Strdakkarta for planeringsinriktningen Hdllbar pendling. Satsningar prioriteras hdr till kollektiv-
trafik och cykel medan bilen far minskat utrymme, med syfte att mojliggéra en stor men hdllbar pendling
inom regionen.

Inriktningen Héllbar pendling kan konkret innebara till exempel foljande infrastruktursats-
ningar:

Satsningar pa kapacitetsstark kollektivtrafik

N1: Nya pendeltigsstationer i Vistra Linkdping och Aby (Tégstrategisk malbild 2040)
N1: Okad kapacitet i jirnviigsniitet mellan Linkdping och Norrképing (LTP)

R2: Atgirder i NP for trafikering pa Stingadalsbanan (AVS)

R3: Atgirder i NP for trafikering pa Tjustbanan (AVS)

Infartsleder med kollektivtrafikprioritering Linkdping (LTP)

Minskat utrymme for biltrafik i Linkdping och Norrkoping

Satsningar pa god anslutande kollektivtrafik fran delregionala och regionala noder

L1: Trimning for battre framkomlighet kollektivtrafik Vadstena-Skanninge (LTP)

VVVVVVVVV
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L3, L5: Framkomlighet i Linkdping (LTP)

L2, L4: Trimning for béttre framkomlighet koll (LTP)

Satsning pa cykelinfrastruktur for regional pendling, ”super-cykelvéigar”

Satsningar pa cykelinfrastruktur med anslutning till kollektivtrafiknoder, dar 1ampligt i
form av bygdevégar

Enklare trimningsatgirder for 6kad trafiksékerhet och béttre framkomlighet for kollek-
tivtrafiken

> Pendlarparkeringar i anslutning till kollektivtrafiknoder

VVVV

\V4

Konsekvenser

Konsekvenserna av denna inriktning blir ett fortsatt hdgt resande, men dér kollektivtrafiken
tillsammans med cykel stér for en betydligt stdrre andel av resorna &n idag. Satsningarna
kommer ocksé en stor andel av invanarna till del, bade olika geografier och olika grupper.
Forutsittningarna att klara malet om 32 procents marknadsandel for kollektivtrafiken &r
goda, men inriktningen kridver omfattande satsningar pa bade infrastruktur och trafikering,
vilket innebér stora utgifter for regionen och kréver att resurserna i den regionala infrastruk-
turplanen prioriteras helt mot infrastruktur for kollektivtrafik och cykel. Om en 6kad andel
pendlingsresor och anslutningsresor till kollektivtrafiken sker till fots eller med cykel bidrar
det dock till forbattrad folkhilsa, vilket minskar regionens kostnader for sjukvérden.

4. Forslag till planeringsinriktning och mal for
fardmedelsandelar

4.1. Slutsatser fran analysen av planeringsinriktningarna

Analysen av de fyra hypotetiska planeringsinriktningarna visar att valet av planeringsinrikt-
ning har stor paverkan pa mojligheterna att na regionens olika mal, men ocksa att bade trans-
portplanering och planering av den rumsliga strukturen &r anvindbara verktyg for att sdker-
stélla en god tillgdnglighet for regionens invanare. Det dr ocksa tydligt att transportsystemet
och den rumsliga strukturen dr Omsesidigt forutsittningsskapande, och att de darfor behover
hanteras samlat.

En prioritering av kollektivtrafik, gang och cykel gor det méjligt att na
32-procentsmalet och skapar samtidigt stora nyttor

For att malet om 32 procents marknadsandel for kollektivtrafiken ska vara mojligt att nd ar
det tydligt att regionen i infrastrukturplaneringen behdver prioritera satsningar pa kollektiv-
trafik, gdng och cykel framfor satsningar pa 6kad kapacitet och framkomlighet for biltrafik.
Med tanke pa att kollektivtrafikens marknadsandel 6kat med bara en procentenhet mellan
2014 och 2023 behdvs betydligt storre omprioriteringar an tidigare for att mélet alls ska vara
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inom réckhall till 2040 (och naturligtvis dnnu mer till 2030, som é&r satt som malar i det
regionala transportforsorjningsprogrammet). En sddan omprioritering innebér att kollektiv-
trafiken kan stirka sin konkurrensformaga i forhallande till bilen, men ocksé att resurser
frigors fran kostsamma végutbyggnader som i stillet kan anvindas for att stirka kollektiv-
trafiken. De planeringsinriktningar som prioriterar kollektivtrafik, gang och cykel framfor
biltrafikens framkomlighet for ocksa med sig manga nyttor i form av forbattrad folkhélsa,
minskad klimatpaverkan och 6kad jdmstélldhet och jamlikhet.

Balans mellan spridd och fakarnig struktur

Den rumsliga strukturen paverkar ocksa forutsittningarna att na 32-procentsmalet for kol-
lektivtrafiken, men sambanden &r inte helt enkla. En spridd struktur ar generellt svar och dyr
att kollektivtrafikforsorja pé ett sétt sa att kollektivtrafiken blir ett konkurrenskraftigt alter-
nativ till bilen. En fakdmig struktur dr enklare att kollektivtrafikforsorja, men skapar samti-
digt ett storre resande, dir manga arbetspendlar dver lingre avstdnd. Aven om kollektivtra-
fiken har goda mojligheter att ta en hog marknadsandel av de lédngre resorna blir det kostsamt
att bygga ut kollektivtrafiken i den utstrackning som krévs for att kunna na 32-procentsmalet
om resandet fortsétter att 6ka. Mangden kollektivtrafikresor beror ju inte bara pa kollektiv-
trafikens marknadsandel, utan ocksa pa hur stort det totala resandet dr. En mangkarnig struk-
tur dér fler médnniskor kan arbeta, ga i skolan och utritta sina vardagsérenden i en lokal kérna
kan dérfor vara efterstrivansvird bade for att skapa forutséttningar for ett gott liv i hela
Ostergotland, och for att den i ndgon mén kan bidra till att minska behovet av att resa och
dédrmed minska trycket pa att bygga ut kollektivtrafiken.

En méngkérnig struktur enligt inriktningen “Hallbara lokalsamhéllen” kraver visserligen
satsningar pa bredbandsutbyggnad och utbud av lokal service (till exempel vardcentraler,
skolor, livsmedelsbutiker), men 4 andra sidan inte lika stora investeringar i infrastruktur for
kollektivtrafiken som en fakdrnig struktur. En fakérnig struktur dir pendlingen fortsatt &r
stor innebdr ldgre krav pa regionen att tillhandahélla service i glesa geografier och méjliggor
en integrering av den regionala arbetsmarknaden, men krdver & andra sidan stora investe-
ringar i infrastruktur for kollektivtrafiken (upprustade jarnvéagar, nya stationer osv) om malet
om 32 procents marknadsandel alls ska vara mgjligt att na.

Ett geografiskt helhetsperspektiv och avvagning mellan olika mal kravs

Aven om en prioritering av kollektivtrafik, cykel och géng skapar stora nyttor ir det viktigt
att vid formuleringen av mal och inriktning ha med sig ett geografiskt helhetsperspektiv som
tar hénsyn till att forutsittningarna for fordndring ser olika ut pé olika platser. En hog am-
bitionsniva for andelen hallbart resande for Region Ostergdtland som helhet innebir att om-
rdden med goda forutsittningar for héllbart resande och en stor befolkning behdver spéanna
bagen hardare 4n regionen som helhet, for att omraden med sdmre forutséttningar ocksa ska
kunna ha mal som é&r realistiska att uppnd. I valet av atgirder behdver ocksa olika méalsétt-
ningar for planeringen balanseras mot varandra. Ml om o6kad andel kollektivtrafik och
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minskad klimatpéverkan dr centrala for transportplaneringen, men om styrningen sker en-
bart mot dessa mal finns en risk att satsningar prioriteras enbart till omraden dir ménga
ménniskor bor, eftersom effekten av varje satsad krona blir storst dir. Med en sadan plane-
ring riskerar andra virden att ga forlorade. Det finns oavsett geografi alltid grupper av mén-
niskor som av olika anledningar inte har mojlighet att kora bil (till exempel ungdomar, dldre,
personer med funktionsnedséttning och personer med svag ekonomi), och dér kollektivtra-
fiken fungerar som livlina. Transportsektorns funktionsmél innebér att transportsystemets
utformning ska “medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet”, och utifran denna malsittning kan satsningar pa till exempel kollektiv-
trafik och cykelviagar vara motiverade dven i glesa geografier.

4.2. Forslag till balanserad planeringsinriktning : ”Hallbar flex-
kdrnighet”

Var slutsats ar att for det ska vara mojligt att nd mélet om 32 procents marknadsandel for
kollektivtrafiken behdver detta mél vara en dvergripande prioritering for utvecklingen av
transportsystemet. Utifran resultaten fran resvaneundersdkningen som visar att kollektivtra-
fikens marknadsandel bara 6kat med en procentenhet sedan 2014 &r det tydligt att det inte
racker att fortsétta som tidigare och planera for 6kad biltrafik samtidigt som kollektivtrafiken
forbéttras pd marginalen, utan att det ar nodvéndigt att arbeta for att minska biltrafikens
relativa attraktivitet om mélet ska vara mojligt att na. Detta innebér att tva av de fyra plane-
ringsinriktningarna ("Nagot till alla” och “Satsa pé storstiderna”, se Figur 13 nedan) inte
framstér som framkomliga végar for att na regionens mal.

”Predict and
provide” enligt
basprognosen

”Nagot till “Satsa pa

alla™ storstaderna”

Planering for
spridd
struktur

Planering for
fakdrnig
struktur

’Hallbara

lokal-
sambhallen”

”Hallbar

pendling”

Malstyrning mot
32%-malet

Figur 13 De fyra hypotetiska planeringsinriktningarna
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Utifrdn Region Ostergdtlands mél och vér analys av de fyra hypotetiska planeringsinrikt-
ningarna forordar vi en planeringsinriktning som balanserar mellan inriktningarna “Héallbar
pendling” och ”Hallbara lokalsamhéllen”, i en inriktning som vi valt att kalla ”Hallbar fler-
kérnighet”. Vi bygger var rekommendation pa slutsatsen att en fakérnig struktur med fortsatt
okad arbetspendling innebir enorma kostnader for utvecklingen av kollektivtrafiken om 32-
procentsmalet for kollektivtrafikens marknadsandel ska vara mdjligt att nd, samtidigt som
en inriktning mot en fakarnig struktur ocksa riskerar att skapa allt sémre forutséttningar for
de mindre kommunerna i regionen. Genom att arbeta for att starka de mindre kdrnorna kan
regionen underlétta for att fler ménniskor ska kunna leva ett gott vardagsliv i sin lokala geo-
grafi, och dédrigenom i viss man begrinsa behovet av pendling. Samtidigt ligger trenden mot
okad urbanisering och en centralisering av arbetstillfdllen till Link6éping och Norrkdping
naturligtvis i stor utstrickning ocksé utanfor regionens kontroll, och det &r darfor nodvéndigt
att parallellt arbeta for att skapa en hogklassig kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen
i de stora pendlingsstraken. Det giller dock att hitta en balans for att skapa en kollektivtrafik
som bade kan locka manga resenérer i snabba och smidiga forbindelser dar manga reser, och
samtidigt upprétthélla en grundldggande tillgdnglighet for ménniskor i glesa geografier.

4.3. Mal for fardmedelsandelar for foreslagen inriktning

Med utgangspunkt i den foreslagna planeringsinriktningen “Hallbar flerkdrnighet” har vi
tagit fram ett forslag till mal for fairdmedelsandelar 2040 for de tre geografiska kategorier
som introducerades i avsnitt 2.1.

Forslaget har tagits fram med utgangspunkt i att mélet om 32 procents marknadsandel for
kollektivtrafiken ska nis, och att befolkningstillviixten foljer Region Ostergotlands befolk-
ningsframskrivning. Forslaget till firdmedelsandelar bygger pa att det totala antalet resor
per person och dag i regionen som helhet halls konstant, men dkar nagot i storstdderna sam-
tidigt som det minskar nagot i de glesa geografierna for att spegla de 6kande mojligheterna
till distansarbete som vi bedomer finns pa langre sikt. Med tanke pa att befolkningen antas
6ka med 8,1 procent for regionen som helhet till 2040 innebér det att det totala antalet resor
som gors 1 regionen forvéntas att 6ka i samma utstrdckning, men att antalet resor 6kar mest
i Norrkdping och Linkdping. For att underlitta en jimforelse visas i Tabell 1 nuldget for
fardmedelsfordelningen i de olika kategorierna (samma underlag som presenterades i avsnitt
2.1), och i Tabell 2 visas forslaget till mal for firdmedelsandelar 2040. I Tabell 3 visas den
procentuella férdndringen av antalet resor for respektive fardmedel och geografisk kategori.

Utgangspunkten for malen &r att hela Ostergdtland maste gora en forindring av resandet,
men att fordndringen behdver anpassas till de olika geografiska forutsittningarna. Det hand-
lar bade om skillnader i kollektivtrafikutbud och infrastruktur foér gang och cykel, men ocksa
om tillgingligheten till arbetsplatser, skolor och olika servicefunktioner i niromréadet. Bilre-

Lund | Géteborg | Stockholm



Trivector

25:29

sandet foreslas minska mest i storstdderna och minst i de glesa geografierna, och kollektiv-
trafikresandet 0ka pd motsvarande sitt (se Tabell 2) Antalet bilresor antas minska med 23
procent for regionen som helhet, medan antalet kollektivtrafikresor fordubblas (se Tabell 3).
Samtidigt behdver de olika geografierna i Ostergdtland spinna bagen lika hart, och vi har
dérfor valt att foresla att den procentuella fordndringen av antalet resor med géng och cykel
ska vara lika stor i alla tre geografiska kategorier (se Tabell 3). Beroende pa hur stort resan-
det med géng och cykel &r idag blir forslaget till firdmedelsmal fortfarande mycket olika for

de olika kategorierna (se Tabell 2).

Tabell 1 Nuldige for firdmedelsfordelning for olika geografiska kategorier. Trivectors bearbetning av un-

derlag fran RVU 2023.
Fardmedelsfordelning (exkl ovrigt)

Linképing + Stdder, stadsndra omra-

Glesa geo-

Norrképing den, storre tatorter och grafier
kommunhuvudorter
Till fots 19% 11% 6%
Cykel 25% 11% 3%
Bil 45% 67% 81%
Kollektivtrafik 11% 10% 9%
Kollektivtrafikens 20% 13% 10%
andel av de motori-
serade resorna
Tabell 2 Forslag till mal for fardmedelsandelar for 2040
Fardmedelsfordelning exkl 6vrigt
Linképing + Stdder, stadsndra omrd- Glesa geo-
Norrképing den, storre tatorter och grafier
kommunhuvudorter
Till fots 22% 15% 8%
Cykel 30% 15% 5%
Bil 27% 51% 72%
Kollektivtrafik 21% 19% 15%
Kollektivtrafikens 44% 27% 17%

andel av de motori-
serade resorna

Hela lanet

14%

17%

58%

10%

15%

Hela lanet

18%

22%

41%

19%

32%
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Tabell 3 Procentuell fordindring av antalet resor med olika firdmedel till 2040 jamfort med idag

Linképing + Stdder, stadsndra omrad- Glesa geo- Hela lanet

Norrképing den, storre tatorter och grafier
kommunhuvudorter
Till fots 34% 34% 32% 34%
Cykel 39% 38% 38% 39%
Bil -32% -22% -11% -23%
Kollektivtrafik 121% 85% 61% 100%

4.4. Prioriterade satsningar utifran foreslagen inriktning

Forslaget till mal for fairdmedelsandelar dr utmanande pé flera sétt. Att minska antalet bilre-
sor med 23 procent samtidigt som befolkningen dkar med 8 procent till 2040 ar en tuff ek-
vation, men att fordubbla antalet kollektivtrafikresor under samma period &r ocksa en stor
utmaning. For att det ska vara mojligt att nd mélen krévs en tydlig prioritering av kollektiv-
trafik, gang och cykel framfor bilen, béde i den regionala infrastrukturplanen och i den fy-
siska planeringen. Atgirderna kommer att behdva ha olika fokus i olika geografier. I Lin-
kdping och Norrkoping dér forutsittningarna for ett hallbart resande dr goda redan idag, men
dar befolkningen véntas 6ka mest och biltrafiken ocksé behover minska mest, krdvs en om-
fordelning av utrymme fran bil till gdng, cykel och kollektivtrafik for att ekvationen ska ga
ihop. For de mindre stdderna och titorterna finns behov av att bygga ut infrastrukturen for
géng och cykel, men ocksa att skapa en konkurrenskraftig kollektivtrafik bade genom infra-
strukturutbyggnad, nya stationer och okad trafikering. I de glesa geografierna finns den
storsta potentialen i att gora kollektivtrafiken attraktiv som huvudfardmedel, genom att
bygga ut pendlarparkeringar och skapa goda anslutningar med cykel till kollektivtrafikno-
derna. I samtliga geografier finns ett behov av mobility management-atgarder for att den
fulla potentialen av infrastrukturatgérder och forbattrad kollektivtrafik ska ge effekt.

En balanserad inriktning mot héllbar flerkdrnighet skulle kunna innebéra f6ljande priorite-
ringar for infrastruktursatsningarna i de olika geografierna:
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Cykel

Kollektivtrafik

Bil

Mjuka
atgarder

Linkoping +
Norrkoping

[> Sammanhidngande
cykelinfrastruktur
inne i centrum

> Goda cykelférbin-
delser fran om-
kringliggande or-
ter in mot centrum

> Kollektivtrafikpri-
oritering och
minskat utrymme
for biltrafik i Lin-
koping och Norr-
koping

> Okad turtithet i
kollektivtrafiken
Okad kapacitet i
jarnvagsnatet mel-
lan Linképing och
Norrképing

[> Nya pendeltags-
stationer i Vastra
Linképing och
Apy

> Mobility manage-
ment for beteen-
deférandring

Stader, stadsnara
omraden, storre
tatorter och kom-
munhuvudorter

[> Utbyggd cykelinfra-
struktur i och kring
bade storre och
mindre orter for lokal
pendling

[> Satsning pa cykelin-
frastruktur for reg-
ional pendling i
starka pendlingsstrak
med rimliga avstand,
”supercykelvagar”

[> Satsningar pa infra-
struktur for kapaci-
tetsstark kollektivtra-
fik mellan regionala
noder, med goda an-
slutningar fran del-
regionala och nargeo-
grafiska noder

> Okad turtithet i
kollektivtrafiken

[> Pendlarparkeringar i
anslutning till kollek-
tivtrafiken

[> Enklare trimningsat-
garder for 6kad tra-
fiksdkerhet och battre
framkomlighet for
kollektivtrafiken

[> Mobility management
for beteendeférand-
ring

21:29

Glesa geografier

[> Satsningar pa cykelinfra-

struktur for anslutning till
kollektivtrafiknoder, dar
lampligt i form av bygde-
vagar

Utveckling av god
yttdckande kollektivtrafik
Pendlarparkeringar i an-
slutning till kollektivtrafi-
ken

Enklare trimningsatgarder
for 6kad trafiksdkerhet

Mobility management for
beteendeférandring
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