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Sammanfattning

Denna rapport ar inriktad pa tre delar. Den forsta delen ar en kartlaggning av drivmedelsstat-
ionerna i Ostergotland som ska belysa tillgingligheten till fossila och fossilfria drivmedel i
Ostergotland. Den andra delen fokuserar pa reduktionsplikten (lag 2017:1201) och vad den
kan innebira for drivmedelsstationer i Ostergotland. Den tredje och sista delen ir en inter-
vjustudie med fyra drivmedelsforetag som verkar i Ostergotland.

Kartlaggningen visar att tillganglighet till fossila drivmedel ar mycket god i hela lanet och
nastan hela lanet tacks inom radien av 15 km till ndrmsta drivmedelsstation. For drivmedlet
E85 ar tillgangligheten niastan lika god, inom radien av 15 km ar skillnaden 1000 personer
farre an for de fossila drivmedlen. For de ovriga fossilfria drivmedlen ar tillgangligheten
samre och stationerna ar lokaliserade till stider och storre tédtorter. Utbyggnaden av ladd-
stolpar liknar dock resultatet for E85. Ett av problemen med omstéllningen till en fossilfri
transportsektor i Ostergotland &r att det inte lingre siljs bilar som drivs av E85. Detta &r ex-
tra problematiskt eftersom att E85 har mest utbyggd och tillgidnglig infrastruktur av de samt-
liga fossilfria drivmedlen. I stader och storre tatorter dar fler fossilfria alternativ finns till-
gangliga kan istillet bilen ha en mindre roll och dir andra trafikslag kan anvandas, till exem-
pel géng, cykel och kollektivtrafik. Det kan dock vara sa att en del av befolkningen pé lands-
bygder reser in till stiderna eller de storre tatorterna for arbete eller annan service och pa sa
satt far tillgang till fler drivmedelsalternativ. Detta ar dock inget som studerats i denna rap-
port men som &terstar att besvara. Den publika laddinfrastrukturen &r vilutbyggd i Ostergot-
land men visar inte den komplicerade verkligeten. Framforallt eftersom de flesta elbilsan-
vandare laddar sina fordon hemma och dessa finns det ingen lattillganglig statistik for.

De eventuella konsekvenserna av reduktionsplikten lyfts av Regeringskansliet i lagradsremis-
sen av lagen och av ett flertal andra aktorer i remissvar pa lagen. Regeringen framfor ett antal
eventuella konsekvenser, bland annat 6kade priser pa biodrivmedel i och med forhgjd efter-
fragan, ndgot 6kade administrativa kostnader for foretagen och kostnader for att investera i
E10. Ett antal aktérer, myndigheter, kommuner, regioner, niaringsliv, branschorganisationer
etc, har identifierat framforallt foljande eventuella konsekvenser: inforandet av E10-kvalitet,
brist pa fornybara drivmedel, pumplagen, ett antal konsekvenser for landsbygder, att elektri-
fiering och fler sektorer ska riknas in i reduktionsplikten samt langsiktighet i reduktionsni-
vaerna. For att komplettera lagrddsremissen och remissvaren och f4 mer insikt i de eventu-
ella konsekvenserna genomfordes fyra intervjuer med tvé storre och tva mindre drivmedels-
foretag.

Utifran lagradsremissen, remissvaren samt intervjuerna gar det att resonera att E10 skulle
kunna bli ett problem att inféra for mindre drivmedelsstationer pa landsbygderna. Detta gil-
ler framforallt valdigt sma stationer med 1ag omsittning. Det verkar dock som att de foretag
som inte ar skattepliktiga kan vilja att falla utanfor reduktionsplikten och pa sa vis slippa
kopa in E10. Det kommer sannolikt att bli brist pa fornybara ravaror eftersom efterfragan blir
allt hogre samt andra omvarldspaverkande faktorer. Reduktionsplikten tros inte enskilt vara
en anledning att lagga ned en station utan det finns fler lagar och krav som stills samt fler
omstandigheter som paverkar som hur personberoende en station ar.
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1. Inledning

Denna rapport tas fram inom projektet Hallbara transporter i Ostergétland samt inom Reg-
ion Ostergdtlands uppdrag kring serviceutveckling och Regionalt serviceprogram 2014-2020.
Hallbara transporter i Ostergotland Ar ett projekt som drivs av Region Ostergétland i sam-
verkan med Linkopings Universitet och Biogas Ost och pigir 2017-2019. Denna rapport
kommer att bidra till det kunskapsunderlag som ska tas fram i projektet. I det regionala ser-
viceprogrammet prioriteras fyra omraden under dess programperiod (2014-2020) och ett av
omradena ir tillginglighet till drivmedel (Region Ostergotland, 2018).

Rapporten dmnar att reda ut vilka eventuella konsekvenser reduktionsplikten kan komma att
fa for drivmedelsstationer i Ostergotland samt vilken paverkan det kan ha p4 tillgéingligheten.
Rapporten ska ocksa bidra till att belysa tillgdngligheten till fossila och fossilfria drivmedel
och foresla atgirder eller vidare arbete for att uppna hog tillgdnglighet av fossilfria drivmedel
for hela Ostergotland. Ett sirskilt fokus finns p& landsbygderna eftersom tillgingligheten till
service dar ar extra sarbar.

1.1 Det klimatpolitiska ramverket

Sverige antog under 2017 Det klimatpolitiska ramverket som innehéller nya klimatmal, en
klimatlag och ett klimatpolitiskt rdd (Regeringskansliet, 2017a). Syftet med det klimatpoli-
tiska ramverket ar att ge langsiktiga forutsattningar for naringsliv och samhalle att stélla om
for att kunna 16sa klimatutmaningen.

De nya klimatmaélen innebir att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nigra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfiren, for att sedan efter 2045 na negativa utslapp (Regeringskansliet,
2017a). For att kunna uppnéa negativa utslapp behover utslappen av vixthusgaser fran verk-
samheter i Sverige vara mindre dn den mangd utslapp som tas upp av naturen som en del av
kretsloppet. Negativa utslapp kan ocksa uppnas genom att Sverige bidrar till att minska ut-
slapp utomlands, till exempel genom att investera i projekt som fokuserar pa dtgarder som
minskar utsldppet av vaxthusgaser. De vaxthusgasutslapp som ar kvarvarande vid 2045 ska
dock ha minskats med minst 85 procent jamfort med 1990. Forutom det langsiktiga mélet till
2045 ska utslappen av vaxthusgaser, inom de sektorer som ingar i EU:s ansvarsfordelning, ha
minskats med 63 procent 2030 och 75 procent 2040 jamfort med 1990, se Tabell 1 nedan.



Tabell 1. Klimatmdlen till 2020, 2030 och 2045 enligt tidigare mél och det nya klimatpolitiskaramver-
ket. Visar hur mycket de olika sektorerna har slappt ut och vilka mél som &r satta for sektorerna (\Na-
turvérdsverket, 2018).

Historiska Befintliga Nya klimatmal i
utsldpp klimatmal klimatramverket
totala utsla
pp Max 15 procentenhsier
kompletHerande agarder

Utslapp i —_—
icke-
handlande
sektorn Max 13 prozentenhetes Max & procentenheier Nz 2 procenteniater

kompleterande dtgdrder  kompleterande tgdrder  kompletterands Stqérder

. F
Utslapp fran
inrikes
transporter it

Exklusive inrikes Myg JamlEaA rmed 2010

De sektorer som ingdr i ansvarsfordelningen ar transporter, arbetsmaskiner, mindre indu-
stri- och energianldggningar, bostader och jordbruk (Regeringskansliet, 2017a). Resterande
sektorer inkluderar industrin, el- och fjarrvarmeproduktion samt flygningar med start och
landning inom det europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och de omfattas av EU:s
system for handel med utslappsritter. Precis som for det langsiktiga malet dr det mojligt att
na mélen 2030 och 2040 genom upptag av koldioxid i skog och mark samt genomfora pro-
jekt utomlands. Utslappen fran inrikes transporter, exklusive inrikes flyg, ska minska med
minst 70 procent till 2030 jamfort med 2010. Inrikes flyg gér under EU:s system for handel
med utslappsritter och diarav inte mélet om utslappsminskning av inrikes transporter.

Klimatlagen faststiller i lag hur varje regering ska bedriva sin klimatpolitik samt att det arbe-
tet ska utgd fran ovanstdende klimatmal (Regeringskansliet, 2017a). Det innebir att rege-
ringen varje ar ska presentera en klimatredovisning i budgetpropositionen. Dessutom ska de
vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk handlingsplan som bland annat ska redovisas hur kli-
matmalen uppnas. Det klimatpolitiska rddet ska bista regeringen med en oberoende utvarde-
ring av hur regeringens samlade politik ar forenlig med klimatmalen.

1.2 Agenda 2030

Agenda 2030 antogs 25 september 2015 av FN:s generaforsamling (Regeringskansliet, 2016).
Agendan syftar till att uppna hallbar utveckling inom de tre dimensionerna ekonomisk, social
och miljomassig hallbarhet. Mer specifikt har landerna som skrivit under agendan atagit sig
att utrota fattigdom och hunger, bekidmpa ojamlikhet, skapa fredliga, rattvisa och inklude-
rande samhillen, skydda de minskliga rattigheterna och framja jamstilldhet och kvinnors
och flickors egenmakt samt att sikerstilla ett bestdende skydd for planeten och dess naturre-
surser.
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Figur 1. Figur éver de 17 globala mélen i Agenda 2030 (Regeringskansliet, 2016).

Agendan bestar av 17 mal och 169 delmaél, se Figur 1. Rapporten anses beroras av foljande
mal: mal 7 héllbar energi for alla, mal 9 hallbar industri, innovationer och infrastruktur, mal
11 héllbara stider och samhallen, mal 12 hallbar konsumtion och produktion samt mal 13
bekdmpa klimatforandringarna.

1.3 Disposition

Denna rapport ir indelad utifrdn 3 delar: Kartliggning av drivmedelsstationer i Ostergotland
(kapitel 2), genomgang av reduktionsplikten och dess eventuella konsekvenser for drivme-
delsstationer i Ostergotland (kapitel 3) samt ett antal intervjuer med drivmedelsforetag som
verkar i Ostergétland (kapitel 4). Kapitel 5 4r ett analyskapitel dir de tre delarna analyseras.
Kapitel 6 behandlar rapportens slutsatser samt framtida rekommendationer.



2. Kartliggning av drivimedelsanviindning i Ostergotland

Infor denna rapport kartlades samtliga drivmedelsstationer i linet samt vilket utbud av
drivmedel som stationerna erbjuder. Uppgifterna om drivmedelsstationerna ar hamtade ur
Tillvaxtverkets analysverktyg for service, Pipos, samt drivmedelsforetagens hemsidor. Pipos
innehaller information om drivmedelsstationer och vart de ar lokaliserade men inte vilka
drivimedel de erbjuder. Darfor ar en del av underlaget hamtat helt eller kompletterat genom
drivmedelsforetagens hemsidor. Det finns en risk att ndgon drivmedelsstation har missats i
kartlaggningen, detta eftersom Pipos uppdaterades senast hosten 2016 samt att information-
en pa hemsidorna kanske inte varit uppdaterad eller fullstindig. Dessutom kan det vara sa att
nagon av drivmedelsstationerna har lagts ned eller forandrats pa nagot annat sitt, genom
exempelvis dgarbyte. Det bedoms dock inom framtagandet av denna rapport vara s sma
miangder drivmedel eller inte ha ndgon storre betydelse i tillgdnglighets- och utsldppsminsk-
ningsperspektiv och ddrmed inte paverka helhetsbilden 6ver situationen i lanet.

Persontrafik och yrkestrafik delas upp i kartlaggningen av drivmedelsstationer. En del av de
stationer som yrkestrafiken nyttjar 4r inte tillgingliga for persontrafik. Atkomst till yrkestra-
fikstationerna ges genom ett visst betalkort eller medlemskap, stationerna kan ha sirskilda
oppettider, eller tillhor visst foretag. Yrkestrafikstationerna redovisas i kartlaggningen darfor
att de ar betydelsefulla forutsiattningar for naringslivets omstéllning av transportsektorn och
visar vart i lanet yrkestrafik kan tanka fornybart.

Kartlaggningen ligger till grund for ett antal kartor som belyser tillgangligheten till fossila och
fossilfria drivmedel. Dessa kartor presenteras i analysen, kapitel 5. Befolkningen &ar redovisad
utifran en radie pa 5, 10 och 15 km frin en drivmedelsstation. Alternativet att redovisa be-
folkning utifran vignitet ger en mer korrekt bild av tillgangligheten, men har inte varit moj-
lig inom ramen for arbetet.

Kartlaggningen visar att det finns 158 publika drivmedelsstationer och 18 drivimedelsstation-
er som ir inriktade mot yrkestrafik i Ostergétland. Av dessa 158 drivmedelsstationer erbjuder
33 enbart bensin och diesel och inget fossilfritt drivmedel. Nar det géller fossilfria drivmedel
erbjuder 112 av dem E85, 1 erbjuder ED95, 14 erbjuder HVO, 12 erbjuder biogas och 4 erbju-
der RME. Det har inte gatt att utldsa vad alla 158 drivmedelsstationer erbjuder for drivmedel,
9 av dem ar darfor inte med i kartorna. De bedoms dock inte ge sa stor paverkan pa helhets-
bilden eftersom 8 av dem dr mindre drivmedelsstationer och ndgra av dem ar dessutom sa-
songsoppna.

Kartlaggningen over yrkestrafikstationerna omfattar de stationer som erbjuder fossilfria
drivmedel. Eftersom att fossila drivmedel for tung trafik inte belyser omstéllningen och finns
ungefar i samma utstrackning som de publika drivmedelsstationerna. Av de 18 yrkestrafik-
stationerna erbjuder 13 HVO och 5 erbjuder RME. Dessutom sé riktar sig 8 av dem dven mot
privattrafik eftersom de har munstycken for personbilar. Det gick inte att fa fram vad en av
de 18 stationerna erbjuder for drivmedel och den har darfor heller inte raknats med i kar-
torna.

I Ostergotland har det totala antalet drivmedelsstationer minskat 6ver tid men fler personer
har fatt hogre tillganglighet till drivmedel eftersom fler personer bor i stader och storre tétor-
ter till f5ljd av urbanisering (Region Ostergotland, 2018). I de omraden som har haft vikande
service och befolkningsunderlag har nyinvesteringar i befintliga anldggningar genomforts.
Det giller framforallt Arkosund, Sankt Anna och Fyrudden. Det finns 46 drivmedelsstationer
som riknas till landsbygderna i Ostergotland, och 10 av dessa 4r sjomackar. I det regionala
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serviceprogrammet som Region Ostergotland (2018) tagit fram bedéms det att det inte finns
négra storre behov av ytterligare drivmedelsstationer pa landsbygderna. Det ar dock viktigt
att bevaka utvecklingen och utifran ett tillginglighetsperspektiv ar det extra viktigt for de
drivimedelsstationer som ar lokaliserade vid en butik eller sjalva erbjuder dagligvaruhandel.
Detta eftersom nedlaggning av drivmedelsstationen dven kan paverka ovrig service. Det kan
ocksa vara sa att vissa drivmedelsstationer ar extra viktiga om nattbefolkningen till stor del
ocksa dr dagbefolkning eftersom det innebér att befolkningen i sin vardag inte reser till an-
nan ort for exempelvis arbete.

Tabell 2. Leveranser av bensin, diesel, etanol, FAME och HVO i 1000 m3 (SCB och Energi-
myndigheten, 2018). De tva punkterna vid FAME innebadr att uppgifterna inte dr tillgdng-
liga eller for osdkra.

Lin Leveranser till slutliga forbrukare, 1000 m*

Motor- Diesel- Etanol® FAME HVO Eldningsolja nr1  Eldnings- Eldningsolja
bensin'  brénsle? oljanr2 nr 3-6

Totalt Darav g]

SNI 05-
33,35

Stockholms Ian 4877 7852 193 316 719 86,2 76,6 0,0

Uppsala lan 1153 200,2 13 ; 145 13,3 6,2 0,0 0,0

Sodermanlands lan 1055 163,2 1,1 72 9,6 135 71 0,0

Ostergétlands lan 154 3 2942 1,8 - 533

Statistiken &ver fordon i Ostergotland foljer det nationella genomsnittet. Antalet fordon per
1000 invénare i Ostergotland 4r 479 respektive 480 nationellt (Trafikanalys, 2018). Det gil-
ler dven andelen fossildrivna fordon, Ostergotland har 91 procent respektive 92 procent nat-
ionellt. I Tabell 2 ovan gar det att utlasa hur mycket av bensin, diesel, etanol, FAME och HVO
som har levererats till Ostergotland under 2017. I Ostergétland nyregistrerades 15 288 for-
don &r 2017 varav 3004 av dem raknades som ett miljofordon'. Se Figur 2 f6r hur landet sag
ut i sin helhet.

! Miljobil frin och med 1 januari 2013 enligt definitionen for skattebefrielse i Vigtrafiklagen
2006:227.
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Figur 2. Andel nyregistrerade miljobilar per lén dr 2017 (Trafikanalys, 2018).

Varje ar okar andelen fornybara drivmedel i Sverige och bara under perioden januari-
november 2017 0kade forsiljningen av biodrivimedel med 12 procent (Tillvaxtverket, 2018).
Framforallt beror denna 6kning pa HVO, bade som 1ag- och hiéginblandning. Dryga 19 pro-
cent av det drivmedel som saldes 2016 var fossilfritt, ar 2011 var den siffran 5 procent. Mellan
aren 2014-2018 mer dn fordubblades antalet laddstolpar i Sverige men nir det giller biogas-
stationerna var 6kningen inte lika markant. Ostergétland bedéms ha godare forutsittningar
att stiilla om fordonsflottan #n vad vissa andra lin har. Ostergotland har en lingre tid haft en
tradition att producera biogas och etanol och har manga aktorer i lanet som arbetar med att
utveckla fossilfria drivmedel. Vilket gor att Ostergétland har kunnat fi en vil utbyggd infra-
struktur for fornybara alternativ. Dessutom bedoms Ostergotland ha en god potential for
framtida 6kning av biodrivmedelstillverkningen inom framf6rallt jord- och skogsbruket
(Lindfors, Eklund och Peltonen Ramkvist, 2018).

2.1 Stod till kommersiell service

Det gar att soka stod for investeringar i service och fritid pa landsbygden genom Lands-
bygdsprogrammet enligt Férordning om stéd for landsbygdsutvecklingsatgirder (2015:406)
(Jordbruksverket, 2018). Syftet med stodet ar att uppritthélla och utveckla lokal service i
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dagligvarubutiker, drivmedelsanldggningar och servicepunkter for dem som bor, verkar pa
och besoker landsbygden. Stod enligt forordningen far lamnas till drivmedelsstationer om
det behovs for att det i landsbygdsomréden ska kunna uppratthéllas en forsorjning med
drivimedel som ar tillfredsstiallande med hansyn till geografiska och befolkningsmassiga for-
hallanden. Stod ges till 50 procent av investeringskostnaden men 9o procent investerings-
stod kan enligt forordningen lamnas for forbattrad tillganglighet, battre miljé och klimat som
exempelvis energieffektivisering och att komplettera ett forsiljningsstélle med andra grund-
laggande servicefunktioner. Stod kan lamnas till drivimedelsstationer oberoende av storlek pa
foretaget. Reduktionsplikten och pumplagen ar lagkrav och omfattas darfor inte av stodet. I
Ostergotland har i skrivande stund ingen drivmedelsstation sokt stod enligt forordningen och
darfor ar det inte utrett om stod till investering i exempelvis cisterner for fossilfritt drivmedel
ar mojligt enligt forordningen.



3. Reduktionsplikten (lag 2017:1201)

I detta kapitel gors en grundlig genomgang av reduktionsplikten. Forst foljer en forklaring av
hur lagen ar uppbyggd. Darefter en genomgang av lagradsremissen som regeringen genom-
forde under framtagandet av lagen, detta for att kunna reda ut vilka eventuella konsekvenser
reduktionsplikten kan komma att f4 for drivmedelsstationer i Ostergdtland. For att fa fler
synvinklar har dven remissvar pa inforandet av lagen genomlysts. Olika aktorer som myndig-
heter, kommuner, regioner, naringsliv och branschorganisationer har svarat pa remissen.
Samtliga remissvar har genomlysts men i sammanstallningen av de konsekvenser som lyfts i
remissvaren har de mest frekventa lyfts fram i denna rapport.

3.1 Lag=2017:1201

Den 1 juli 2018 infordes Lag (2017:1201) om reduktion av vdxthusgasutslipp genom in-
blandning av biodrivmedel i bensin och dieselbrdnslen i Sverige (Energimyndigheten, 2018).
I vardagligt tal kallas lagen for reduktionsplikten. Syftet med reduktionsplikten ar att infora
en langsiktig lag som framjar biodrivmedel med 1ag klimatpaverkan, dessutom ar lagen en
del i att uppfylla Sveriges ambitiosa klimatmal inom det klimatpolitiska ramverket (Rege-
ringskansliet, 2017b). Reduktionsplikten innebéar att skattepliktiga drivmedelsforetag maste
minska sitt vixthusgasutslapp fran bensin och diesel med 40 procent till 2030 genom att
gradvis oka inblandningen av biodrivmedel (Energimyndigheten, 2018). De foretag som till-
verkar bransle eller lagrar stora mangder bransle i Sverige ar skattepliktiga och detta fast-
stalls i Lag (1994:1776) om skatt pG energi. Enligt Regeringskansliet (2017b) ar det av admi-
nistrativa skal att foretag som ar skattepliktiga ocksa ar reduktionspliktiga. Detta eftersom att
traffsdkerheten i systemet 6kar nar reduktionsplikten kopplas till samma punkt som nar skat-
tepliktigheten for brianslet trader in samt att antalet foretag som blir reduktionspliktiga redu-
ceras.

Reduktionsnivaerna ar faststillda i lagen fram till &r 2020 och mellan 2020-2030 ir det ett
indikativt mal om 40 procents minskning. For introduktionsaret 2018 ar reduktionsnivaerna
av CO2 2,6 procent for bensin och 19,3 procent for diesel. For 2019 ar reduktionsnivderna 20
procent for diesel och 2,6 procent for bensin och for 2020 ar nivderna 21 procent for diesel
och 4,2 procent for bensin, se Figur 3.
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Figur 3. Figur éver utslappsminskningen av CO2 genom reduktionsplikten pd bensin och diesel (Ener-
gimyndigheten, 2018).

Lagen syftar till ldginblandning i bensin och diesel, det gar darfor inte att erbjuda hoginblan-
dade biodrivmedel, som HVO100, RME100, E85, eller biogas, for att uppna reduktionsplik-
ten (Energimyndigheten, 2018). Berdkning av uppfyllandet av reduktionsplikten sker genom
att jamfora klimatpaverkan mellan det silda drivmedlet och en helt fossil motsvarighet. Det
vill sdga jamfora bensin 90 % med etanol 10 % (&r 2020) med bensin 95/98. Klimatpaverkan
berdknas genom att lagga ihop ingdende ravaror (bade fossila och icke-fossila) i ett livscykel-
perspektiv fran produktion till anvindning.

Om reduktionsplikten inte nétts vid kalenderéarets slut finns det en mojlighet for reduktions-
pliktiga att ta Over eventuellt 6verskott av reduktion frén andra reduktionspliktiga aktorer
(Energimyndigheten, 2018). Denna 6verlatelse far enbart ske for samma drivmedel, det vill
sdga om den skattepliktiga inte uppnétt reduktionen for bensin sa ar det enbart bensin som
far overldtas. Om detta inte dr mdjligt kommer den skattepliktiga bli skyldig att betala en
avgift per varje kilo koldioxidekvivalent som 6verstiger reduktionsplikten, for ar 2018 blir det
for bensin 5 kronor per kg och for diesel 4 kronor per kg. I liter blir det 39 ore per liter bensin
och 2,61 kronor per liter diesel i avgift.

3.2 Pumplagen (Lag 2005:1248)

Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandhalla fornybara drivmedel, som ofta kallas for
pumplagen, infordes 1 april 2006 med syfte att minska utsldppen av viaxthusgaser och pa sa
satt forbattra tillgdngligheten till fornybara drivmedel (Trafikutskottet, 2009). Lagen innebar
att de storsta drivmedelsstationerna ar skyldiga att tillhandhalla ett fossilfritt drivmedel som
till exempel etanol eller biogas. Nar lagen infordes géillde den samtliga drivmedelsstationer
som hade forsaljningsnivaer 6ver 3000 kubikmeter per ar, denna méangd minskades till Gver
1000 kubikmeter mellan dren 2009-2013. Fran och med 2014 géller 1500 kubikmeter.

Trafikutskottet (2009) genomfoérde under 2009 en uppfoljning och utviardering av pumpla-
gen. I rapporten framgér det att antalet tankstéllen i Sverige minskat sedan 2006. I rappor-



ten tydliggors det att det inte gar att dra slutsatsen att pumplagen skulle vara den enskilda
faktorn till varfor tankstillen minskats och lagts ner, diremot kan enskilda tankstillen ha
lagts ner till f6ljd av pumplagen. Enligt Trafikutskottet (2009) har pumplagen lett till en be-
tydande ekonomisk pafrestning for de som har behovt sta for investeringskostnaderna som
kommer med att investera i ett fossilfritt drivmedel, men samtidigt bedomer Trafikutskottet
att det ar i vissa fall. Trafikutskottet tydliggor att effekten av pumplagen ar 6kade mgjligheter
att tanka ett fossilfritt drivmedel, det finns dock stora skillnader geografiskt savil i olika delar
av landet som mellan stad och landsbygder.

3.3 Lagradsremissen

I Lagradsremissen genomfordes en konsekvensanalys pa olika sektorer samt overgripande
konsekvenser (Regeringskansliet, 2017b). Nedanstaende rubriker ar ett utdrag av de konse-
kvenser som identifierats i lagradsremissen.

3.3.1 Overgripande konsekvenser

Regeringskansliet (2017b) bedomer att de 6vergripande konsekvenserna av davarande for-
slaget (som idag ar lag) bedoms berora framforallt de foretag som producerar, siljer eller
anvander flytande drivmedel, det vill sdaga drivmedelsforetag som ar skattepliktiga. Antalet
foretag som ar skattepliktiga for bensin och som kommer att omfattas av reduktionsplikten
berdknas vara cirka 30 stycken dar den storsta delen ar leverantorer av drivmedel och en
mycket liten del ar yrkesmaéssiga anviandare. Samma antal foretag for dieselbransle ar 8o
stycken och av dessa ar huvuddelen yrkesmaissiga anviandare som storre industri- och akeri-
verksamheter. Regeringskansliet menar att indirekt kommer reduktionsplikten att paverka
producenter och importorer av biodrivmedel genom att efterfragan och priset pa biodrivie-
del kan komma att paverkas av reduktionsplikten.

3.3.2 Prisforandringar

Pa lang sikt bedomer Regeringskansliet (2017b) att reduktionsplikten har viss inverkan pa
drivimedelskostnaderna gillande bensin och diesel for konsumenterna, det géller bade pri-
vatbilister och foretag. Regeringskansliet konstaterar att priset vid pump péaverkas framfor-
allt av tva faktorer; den ena ar effekten av att full skatt per liter tas ut pa alla drivmedel inom
plikten och den andra ar att det rdder hogre produktionskostnader for ett biodrivmedel i jam-
forelse med den fossila motsvarigheten. Regeringskansliet har utgatt frin Energimyndighet-
ens kortsiktsprognos hosten 2016, och utifran den bedéms inte nivderna for reduktionsplik-
ten 2018 fordndra andelen biodrivmedel sa att det paverkar priset avsevirt for varken bensin
eller diesel. Regeringskansliet bedomer i lagradsremissen att utifrdn nivaerna 2019 kan priset
vid pump 6ka med dryga 0,1 kronor per liter for diesel. For nivaerna 2020 bedoms det for
diesel kunna 6ka med ytterligare 0,1 kronor. For bensin bedoms den 6kade ambitionen leda
till 0,2 kronor per liter 2020. Effekterna ar dock osakra enligt Regeringskansliet.

I lagradsremissen tydliggors det att forutom priset vid pump kan lagen leda till att kostnaden
per kord mil 6kar nagot. Detta anses framforallt om det inblandade biodrivmedlet har bety-
dande liagre energiinnehall 4n det fossila drivmedel som det blandas med. Det giller for eta-
nol jamfort med ren fossil bensin. Regeringskansliet tydliggor att utifran ett landsbygdsper-
spektiv ar detta en viktig effekt att belysa. I lagrddsremissen bedoms ovanstdende prisok-
ningar, som ar till f6ljd av lagen, att kunna hindras genom att koldioxidskatten pa bensin
justeras om vid hansyn till storre andel biodrivmedel.
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3.3.3 Konsekvenser for foretag och naringsliv

De bedomda konsekvenserna for foretag och niringsliv behandlas dven i lagradsremissen
(Regeringskansliet, 2017b). Reduktionsplikten kommer att skapa langsiktiga forutsattningar
for 1aginblandade biodrivmedel eftersom det inte innebar statligt stod och det i sin tur gor att
risken for 6verkompensation for ldginblandade biodrivmedel slas ut enligt Regeringskansliet.
Nar beskattningen blir mer langsiktig innebar det sdledes ocksad att producenterna av bio-
driviedel far mer stabila foreskrifter att forhalla sig till.

Nir det giller administrativa kostnader for foretagen bedomer Regeringskansliet i lagrads-
remissen att reduktionsplikten medfor nagot 6kade administrativa kostnader for foretag med
reduktionsplikt. Dock ska rapporteringen om uppfyllnaden av reduktionsplikten till Energi-
myndigheten vara samordnad med rapporteringen enligt drivmedelslagen och héllbarhetsla-
gen, vilket troligtvis kommer resultera i sma kostnader for rapportering. Regeringskansliet
tydliggor att det kan uppkomma administrativa kostnader vid berdkningen av reduktions-
pliktens uppfyllnad i ratt tid, eftersom vaxthusgasutslapp kan skifta mellan olika leveranser
av biodrivmedel. I lagrddsremissen uppskattas kostnaderna for berakningen vara marginella
men att de administrativa kostnaderna kan bli ndgot hogre for de foretag som hanterar sma
volymer drivmedel. Det anses dock inte vara tillracklig orsak for att en sirskild hansyn ska
tas i utformningen av reduktionsplikten.

I lagrddsremissen gors bedomningen att det ar mojligt for alla foretag som har en redukt-
ionsplikt att uppfylla denna, inklusive sma foretag. I de fall den administrativa belastningen
skulle upplevas for stor eller om det inte gar att uppfylla reduktionsplikten for vissa sma fore-
tag kan dessa foretag vilja att helt falla utanfor lagstiftningen genom att kdpa beskattat
bransle fran sin drivmedelsleverantor. Detta gor att reduktionsplikten faller hos leveranto-
ren.

3.3.4 E-10 kvalitet

Enligt Regeringskansliet (2017b) i lagradsremissen behovs en E10-kvalitet (etanol 10 % och
bensin 90 %) ar 2020 enligt bestimda reduktionsniver for bensin. Regeringskansliet tydlig-
gor att det krivs investeringar for att anpassa branslecisterner niar E10-kvalitet infors, detta
eftersom beldggningen i cisternerna kommer att behova ha ett mer korrosionsbestiandigt
material. I lagrddsremissen bedoms kostnaden vara upp till 100 000 kronor per cistern, vil-
ket kan leda till nedlaggning av drivmedelsstationer om investeringen ar for stor i forhallande
till forsaljning. Det framgar i lagradsremissen att drivmedelsleverantorerna redan har initie-
rat ett arbete med att anpassa cisterner till det korrosionsbestindiga materialet som kravs.
Detta har gjorts eftersom andra arbeten dnda kravts eller planerats sedan tidigare, det finns
dock fortfarande en stor mingd cisterner kvar som inte ar anpassade.

Forutom investeringskostnaden tillkommer ocksa ledtider eftersom det finns ett begriansat
antal entreprenorer som kan gora beldggningsbytet enligt Regeringskansliet. Det kraver dar-
for viss tid for att genomfora anpassningen, det har i lagradsremissen bedomts vara majligt
att hinna gora belaggningsbytet till 2020. Den totala kostnaden, for att gora den anpassning
som kravs for E10, uppskattas till 300 miljoner kronor. Regeringskansliet forklarar i lagrads-
remissen att det inte gar att ge ett klart svar pa vem och vilka foretag som kommer behova
bara kostanden for beldggningsbyte i cisternerna, detta eftersom marknaden for drivmedels-
forsiljning har olika dgandestrukturer. Agaren av cisternen kan vara #garen av drivimedels-
stationen eller drivmedelsleverantoren. Om det ar drivmedelsleverantéren som &ger cister-
nen och som kommer behova bira kostnaden kan det inte elimineras att den kostnaden 6ver-
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fors till 4garen av drivimedelsstationen i form av 6kade priser. Regeringskansliet framfor att
de som ager en mindre drivmedelsstation kan gora valet att inte leverera E10 och pa sa satt
slippa investeringskostnaden for belaggningsbyte, precis som forklarades ovan i kapitel 3.3.3.
Ett annat val som drivmedelsforsaljaren kan gora ar att fa utslappsminskningar overforda
fran andra och storre drivmedelsforsiljare som kunnat uppna reduktionsnivaerna, se kapitel

3.1.

I lagradsremissen uppges det att reduktionsnivan ska vara anpassad for att drivimedelsleve-
rantorerna ska kunna byta till E10 pé ett hanterbart sitt. Exempelvis genom att endast leve-
rera E10 vid storre tankstationer. Regeringskansliet ar dock medvetna om att det kan inne-
bara att investeringar maste ske pa depéerna istillet eftersom de maste kunna handha bety-
dande volymer av flera olika branslekvaliteter. Reduktionsnivan har ocksd anpassats efter att
en del av forsiljningen maste vara bensin med lagre etanolhalt eftersom vissa delar av for-
donsparken inte klarar av E10.

I det langre perspektivet finns nackdelar konkurrensmassigt att inte ha mojligheten att
kunna erbjuda E10 anser Regeringskansliet i lagraddsremissen. Det skulle med andra ord leda
till att manniskor valjer andra drivmedelsstationer och som leder till en 6kad nedldggning av
de mindre drivmedelsstationerna. Regeringskansliet bedomer dock att det dr angeldget att de
mindre drivmedelsstationerna kan drivas fortsiattningsvis och ge tillginglighet till drivmedel
och all annan service som uppkommer med drivmedelsstationen. Regeringskansliet tydliggor
samtidigt att det ar viktigt att 4ven de mindre drivmedelsforetagen pa landsbygder kan med-
verka till att minska utslappen fran bensin och diesel genom inblandning av biodrivmedel.

3.4 Remissvar pa promemorian om reduktionsplikten
Samtliga remissvar pa promemorian om reduktionsplikten har genomlysts och nedanstidende
rubriker ar de eventuella konsekvenser som namnts allra mest frekvent av olika aktorer.

3.4.1 E-10 kvalitet

Svensk Bensinhandel (2017) framf6r i sitt remissvar att inférandet av E10 pa marknaden kan
innebdra stora investeringar. De bedomer att det kommer bli stora svarigheter for de
detaljister, som inte tillhor ett storre drivmedelsforetag, att klara av investeringarna
som kravs. Svensk Bensinhandel har bedomt att det handlar om cirka 500 drivmedelsstat-
ioner. I den lonsamhetsanalys som Svensk Bensinhandel har gjort har den hir gruppen gene-
rellt ett arsresultat pa 60 000 kr (2015) och varav dryga 30 procent av dessa foretag redovi-
sade med forlust. Svensk Bensinhandel jamfor detta arsresultat med kostnaden for att upp-
gradera en cistern, 100 000 kronor enligt promemorian for reduktionsplikten. Det blir da
tydligt att investeringarna for E-10 blir betydande for dessa detaljister enligt Svensk Bensin-
handel, och dessutom s& kan flera av landets drivmedelsstationer ha mer dn en cistern. Ef-
tersom att ménga av de 500 stationerna finns pa landsbygderna och i mindre titorter berors
aven annan foretagsamhet inom stationens omréade vid nedliggning enligt Svensk Bensin-
handel. Eftersom dessa stationer ofta ar verksamma i symbios med annan kommersiell ser-
vice som dagligvaror, apoteksvaror, postombud etc finns risk for att aven tillgangligheten till
kommersiell service hotas.

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet, SPBI, (2017) héller inte med Regeringskansliet
om att introduktionen av E10 pa marknaden kommer att kunna genomforas till 2020, be-
démningar som SPBI gjort ar att tidplanen bor vara 8 ar. Dessa bedomningar bygger pa ut-
byte av samtliga cisterner och de idag tillgangliga resurserna som har kompetens for att ut-
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fora bytet enligt regelverk samt har behorighet att gora det. Angaende investeringarna for att
depderna ska kunna hantera olika branslekvaliteter, som Regeringskansliet ndamner, anser
SPBI att det inte ar troligt att dessa investeringar kan genomforas till dess att E10 ska finnas
pa marknaden. Det tar bland annat cirka 4 ar att erhalla de miljotillstdnd som kravs for att
bygga ut cisternkapacitet pd depderna. SPBI lyfter att det dessutom vore aningslost att gora
en sadan investering nar det ar tydligt att inriktningen i samhallet ar att ga fran fossilt till
fornybart och att en fossil fordonsflotta dr under avveckling. SPBI ar dock positivt stillda till
att E10 infors och det ar ocksd nagot branschen arbetat for sedan nagra ar tillbaka.

Svensk Bensinhandel, SPBI, Sveriges Fordonsbyggares Riksforbund (SFRO), Sveriges Motor-
cyklister (SMC) och St1 Sverige har uppmarksammat frdgan om landsbygdsstationernas
overlevnad vid inférandet av E10 men ocksé for landsbygdernas tillganglighet till 98 oktanig
bensin (hogst 5 procent etanol).

VTI (2017) skriver i sitt remissvar att de saknar en djupare konsekvensanalys for hushéllen
vid introduktionen av E10 pa marknaden. Detta for att i andra lander dar de infort E10 har
konsumenterna valt bort E10 for konventionell bensin eftersom de varit radda for att E10 ska
ha en korrosiv paverkan pa motorn. Om detta skulle uppsta anser VTT att relativprisdndring-
ar bor genomfdras pa 98-oktanig bensin och E10 for att indra konsumtionsbeteendet. Aven
Stockholm Stad (2017) lyfter detta i sitt remissvar och anser att informationsinsatser om E10
bor genomforas.

Det finns ett antal aktorer som ar mer positiva till inféorandet av E10 samt att nivderna bor
vara hogre fran borjan. 2030-sekretariatet (u.d) framfor i sitt remissvar att regeringen bor se
langre fram dn en E10 introduktion, detta eftersom foretag som Volkswagen har uppgett att
deras fordon sedan flera ar tillbaka klarar av E20. 2030-sekretariatet framfor att E20 saklart
skulle innebira stora klimatreduktioner men ocksa en kraftig minskning av partikelmangder.
BioFuel Region (2017) skriver i sitt remissvar att reduktionsnivaerna pa framforallt bensin ar
for 1aga i starten av lagen. De anser att det bor dubbleras sd E10 ska nas redan 1 juli 2018,
eftersom att standarden redan ir klar for introduktion av E10 pd marknaden. Aven LRF
(2017) lyfter detta i sitt remissvar och undrar varfor inférandet av E10 ska droja till 2020.

Aven SEKAB (2017) tycker att reduktionsnivierna for bensin #r for ldga och tycker att E10
ska inforas 1 juli 2018 och vid 2020 ska 10-12 procents inblandning av etanol vara pa plats.
Detta eftersom att dagens foreslagna nivaer inte ar tillrackliga for att skapa incitament for
investeringar i ny teknik. SEKAB skriver i sitt remissvar att det idag finns teknik som &r redo
att skalas upp till storre volymer men for att denna teknik ska kunna overleva fram till dess
att reduktionsnivaerna hgjs kravs det att styrmedlet ar 1angsiktigt under en langre tid och att
ambitionsnivan hdjs rejalt. Dessvarre ar en indikativ niva till 2030 inte tillracklig for att akto-
rerna ska vaga ta risken och investera enligt SEKAB. SEKAB tycker dven att regeringen redan
nu bor paborja arbetet med att standardisera E15. Aven Svebio (2017) haller med om att kvo-
terna ar for lagt satta for bensin och att E10 bor inforas snarast.

3.4.2 Brist pa fornybara drivimedel

Preem (2017) skriver i sitt remissvar att de bedomer att konsekvenserna av reduktionsplikten
kommer att vara hanterbara for drivmedelsforetagen. Dock bedomer Preem att de eventuella
begriansningarna i tillgdngen pa ravara for produktion av biodrivimedel eller produktionska-
pacitet kommer att vara hinder for att nd reduktionsmalen.

13



Svensk Bensinhandel (2017) lyfter i sitt remissvar osdkerheten kring framtidens méngd bio-
drivimedel och att det i dagsldget redan finns begransningar samt att utbudet ar anstrangt.
Att d& mindre aktorer pd marknaden ska forlita sig pa att storre bolag kan 6verfora sitt over-
skott av reduktionsplikten kommer inte att fungera enligt Svensk Bensinhandel. Delvis pa
grund av att tillgdngen pa biodrivmedel ar osidker och sannolikt kommer alla aktorer pa
marknaden tillgodose sitt eget behov forst, detta riskerar att det inte blir ett avtal mellan en
storre aktor och en liten. Men ocksa i scenariot dér det finns god tillging pa biodrivmedel ar
det inte sdkert att storre aktorer, ur ett kommersiellt och konkurrensmissigt skil, kommer
att erbjuda de mindre aktérerna 6verenskommelse om att 6verfora utslappsminskningar tror
Svensk Bensinhandel.

I SPBI:s (2017) remissvar bedomer de att Sverige kommer ha svérigheter att fa en sddan stor
del av HVO-volymerna som kravs (med de basta GHG-reduktionerna) med tanke pa att fler
lander i Europa har reduktionspliktsystem sedan tidigare. Samtliga ska uppfylla denna re-
duktion 2020 vilket kan leda till brist. Ur Energimyndighetens kortsiktprognos (augusti
2016) som SPBI refererar till beh6ver Sverige anvianda 1 237 000 m3 for att uppfylla redukt-
ionsplikten och cirka 250 000 m3 som skattebefriad HVO, detta skulle utgora mer an 65 pro-
cent av hela produktionskapaciteten i EU. Det dr dven problematiskt att en stor del av
HVO:n som produceras i andra delar av virlden inte kraver de koldegenskaper som kravs for
att HVO:n ska vara brukbar i Sverige enligt SPBI.

Aven BIL Sweden (u.d) lyfter i sitt remissvar att osikerheten dr hog gillande prisutvecklingen
pa biodrivmedel eftersom efterfrigan kommer att 6ka kraftigt inom EU de narmaste aren.
Detta pa grund av EU-kommissionens forslag pa kvoter for biodrivmedel i fornybarhetsdirek-
tivet och reduktionsnivderna i branslekvalitetsdirektivet.

Energiforetagen Sverige (2017) skriver i sitt remissvar att de saknar ett resonemang av rege-
ringen kring tillgdngen pa biodrivmedel som ar hallbart producerade samt har en god kli-
matprestanda. Energiforetagen Sverige betonar att det finns skal att tro att det kommer vara
begransade volymer av den typen av biodrivmedel.

Aven Neste AB (u,3), som producerar HVO, skriver i sitt remissvar att HVO kommer att vara
helt avgorande for att kunna klara reduktionsnivéerna for diesel. Om den idag mojliga réva-
rubasen skulle hammas kan det under 6verskadlig tid bli mycket svart att mota efterfragan
med tillrackliga volymer biodrivmedel.

Svemin (2017) belyser i sitt remissvar oron kring tillgang pa HVO eftersom det lyfts fram av
regeringen som den framsta losningen for diesel. Svemin forklarar att eftersom efterfragan
pa HVO oavbrutet okar savil i Sverige som internationellt kan det leda till att det blir mycket
svart att uppfylla reduktionsplikten. Detta skulle ge straffavgifter och/eller att priserna pa
HVO okar kraftigt vilket i sin tur gor det valdigt kostsamt att uppfylla reduktionsplikten som i
slutindan skulle sla hart pa Svemins bolag inom gruv- och mineralbranschen.

3.4.3 Pumplagen

Preem (2017) anser i sitt remissvar att pumplagen ska upphéavas eftersom att lagen orsakar
kostnader som laggs pa konsumenterna och inte ger ndgon miljonytta. Sarskilt giller detta
for sma drivmedelsstationer och de anser att resultatet av pumplagen ar att manga drivme-
delsstationer pa landsbygderna har tvingats stinga.
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Aven St1 (2017) skriver i sitt remissvar att pumplagen bor utredas pa nytt och anpassas efter
hur situationen pa marknaden forandras i och med reduktionsplikten. Detta for att de anser
att reduktionsplikten skapar nya alternativ till att implementera fornybara drivmedel till
marknaden, precis som var syftet med pumplagen. De anser att det idag finns en risk att
pumplagen hindrar inférandet av mer avancerade och héllbara biodrivmedel. St1 anser ocksa
att E10 kommer innebira stora nyinvesteringar om inte pumplagen forandras eller tas bort,
detta eftersom det kommer att krdvas fyra pumpar vid varje drivimedelsstation. Eftersom
drivmedelsstationerna behover kunna erbjuda diesel, bensin E5, bensin E10 och E85 (eller
annat hoginblandat fossilfritt drivmedel) pa grund av att inte hela fordonsparken klarar av
E10. St1 framfor att for dem och for vissa andra bolag kommer detta krava stora nyinveste-
ringar. Dessa stationer kommer inte att vara kommersiellt gdngbara i lagen med fa kunder,
utan kraven kommer leda till fortsatt nedlaggning av tankstallen. Till sist framfor St1 att re-
geringen ocksd bor granska hur reduktionsplikten kan samverka med Bonus-Malus regelver-
ket.

SPBI (2017) skriver i sitt remissvar att de tycker att pumplagen har spelat ut sin roll och bor
avvecklas. Detta for att 6ka mojligheterna for aktorerna att infora ett fornybart drivmedel vid
efterfragan.

SEKAB (2017) haller inte om med om att pumplagen bor rivas upp men diaremot ses 6ver. I
sitt remissvar uppger de att det 4r mycket bra att det i fortsattningen finns en lag, som pump-
lagen, som kréaver ett fornybart bransle pa alla drivmedelsstationer vid en viss volym. De
uppger dock att det ar viktigt att sdkerstilla en god marknad, infrastruktur och méjligheten
att tanka fornybart och darfor borde det siakerstillas i pumplagen att omfatta ett drivimedel
med 70 procent fornybar andel. Detta for att det finns biodiesel med 50 procents inblandning
som konkurrerar ut drivmedel med hogre inblandning, som E85.

3.4.4 Konsekvenser for landsbygder

Jordbruksverket (2017) framfor i sitt remissvar att de ser positivt pa forslaget om redukt-
ionsplikt i sin helhet och att de bedomder att reduktionsplikten ar ett kraftfullt styrmedel
som kan bidra till att uppna klimatmalen for transportsektorn. Utvecklingen av bioenergin
och anvindandet av biodrivmedel kommer med all sannolikhet att innebéra utvecklingsmoj-
ligheter for det svenska jordbruket. Jordbruksverket anser ocksa att det finns stora osiker-
heter om vilka konsekvenser inforandet av reduktionsplikt kommer att fa for potentialen att
né andra samhallsmal. Exempelvis ar branslekostnader en stor andel av utgifterna for boende
pa landsbygderna och jordbruksforetagare. Jordbruksverket anser darfor att det ar betydelse-
fullt med regelmassiga prognoser och utvarderingar av effekterna av reduktionsplikten, detta
for att kunna infora kompletterande styrmedel som minskar de negativa effekterna pa andra
samhallsmal dn klimatmal.

Svensk Bensinhandel (2017) anser att landsbygder och mindre titorter kommer att paverkas
och fa kdnnbara konsekvenser. Detta for att de 500 drivmedelsstationerna, som inte tillhor
stora drivmedelsforetag, ofta finns just pa landsbygder. Svensk Bensinhandel dr oroliga att
hundratal av dessa drivmedelsstationer riskeras ligga ned om inte systemet for reduktions-
plikten beaktar dessa stationers utsatthet. De framfor ocksa att drivmedelsstationer har bety-
dande positiv paverkan pa all annan foretagsamhet i omradet och vid en nedliggning paver-
kar det stort. Svensk Bensinhandel tycker inte att regeringen har tagit detta i beaktande vid
utformning av reduktionsplikten.
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Region Jamtland Harjedalen (2017) skriver i sitt remissvar att det ur ett landsbygdsperspek-
tiv, dar kollektivtrafik inte alltid ar ett alternativ, ar viktigt att bevaka prisutvecklingen och
pumppriset s att reduktionsplikten inte leder till 6kade kostnader for konsumenten.

3.4.5 Elektrifiering och fler sektorer ska riknas in i reduktionsplikten
VTI och Trafikanalys lyfter bada i sina remissvar att de anser att elbilar och elektrifiering av
fordonsflottan bor raknas in i reduktionsplikten (VTI, 2017; Trafikanalys, 2017b). Trafikana-
lys bedomer att det finns en risk for att anvindningen av biodrivmedel blir for stor och insta-
bil, detta i forhéllande till andra sektorers behov av biomassa. Trafikanalys tycker ocksa att
flyg- och sjofarten ska riaknas in i sddana har typer av styrmedel for att kunna uppna klimat-
mal samt att dessa trafikslag ar svarare att elektrifiera dn vagtrafiken. Trafikanalys foreslar
dirfor att pa sikt rdkna med delar av flyg- och sjofarten i reduktionsplikten. Aven Energifore-
tagen Sverige (2017) betonar i sitt remissvar att vid brist pa biodrivimedel ar det viktigt att
forflytta det till tunga transporter, sjofart och flyg och satsa pa elektrifiering for personbilar.
VTI (2017) anser att reduktionsplikten blir det viktigaste styrmedlet for att kunna minska
vaxthusgasutslappen fran transportsektorn.

Naturvardsverket (2017) lyfter i sitt remissvar att det dven finns ett behov av biodrivmedel
for luft- och sjofarten. Eftersom tillgdngen pd biomassa ar begriansas ar det darfor, ur ett
héllbarhetsperspektiv, viktigt med insatser for en okad elektrifiering av vagtrafiken men
ocksa att arbeta med transporteffektivare samhille samt effektiva fordon.

Skogsindustrierna (2017) anser i sitt remissvar att i nuvarande utformning av reduktionsplik-
ten bor el riknas in men ocksa for att det lutar at att el ska ingd i EU:s fornybarhetsdirektivs
kvoter.

3.4.6 Langsiktighet i reduktionsnivaerna

I sitt remissvar anser Preem (2017) att reduktionsnivierna bor sittas dven efter 2020, detta
for att det kravs ldngsiktighet och forutsidgbarhet for investeringar i produktionskapacitet.
Preem menar att det inte borde vara négra storre svarigheter eftersom reduktionsnivderna
for mélaret 2030 redan satts till 40 procent. De bedomer att bristen pa langsiktighet gor att
de foretag som omfattas av reduktionsplikten avvaktar med sina investeringar tills de kan
gora mer sikra bedomningar. Som foljd av detta bedomer Preem att Sveriges redan omfat-
tande importbehov kan oka.

Jordbruksverket (2017) framfor i sitt remissvar att langsiktighet i utformande av styrmedel ar
mycket viktigt for att aktorer ska véga investera i ny produktion. Forutsatt att aktorerna be-
domer det indikativa mélet om 40 procents utslappsminskning till 2030 som tillracklig ga-
ranti ar reduktionsplikten ett 1angsiktigt styrmedel. Jordbruksverket efterlyser langsiktiga
styrmedel for daven hoginblandade biodrivmedel, vilket inte reduktionsplikten kan raknas
som. SPBI (2017) skriver i sitt remissvar att det ar forstéeligt att det ar svart att sitta redukt-
ionsnivaer efter 2020 i och med de foranderliga regelverken i EU, som nya férnybarhetsdi-
rektivet (REDII) och energi- och miljostodriktlinjerna. SPBI tycker att det ar bra att regering-
en foreslar kontrollstationer efter 2019, dock innebar detta samtidigt att osiakerheten okar
eftersom utvecklingen kan ga at olika hall efter en genomford kontrollstation. SPBI tycker att
det aterstar att se om kontrollstationerna riacker for att minska den politiska risken tillrack-
ligt och for att stora investeringar i produktionskapacitet ska genomforas.

Aven 2030-seketariatet (u.8) betonar i sitt remissvar att det ir viktigt med specificerade ni-
véer aven efter 2020. De framhiver ocksa att det ar en ambitios ansats med 40 % minskning
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till 2030 men att industrin kraver ytterligare specifikation. 2030-sektariatet anser att rege-
ringen i framtiden bor bjuda in branschen for att kunna diskutera de kommande reduktions-
nivaerna samt kunna ge forutsittningar for ett langsiktigt styrmedel.

Skogsbolagen Bergvik Skog, SCA Forest Products, Sodra, Holmen och Sveaskog (u.d) har i
sitt gemensamma remissvar ocksa framfort vikten av langsiktighet i reduktionspliktsnivaerna
efter 2020. De anser att reduktionsplikten skapar en prisstimulans for biodrivmedel med hog
klimatprestanda och som i sin tur kan mgjliggora produktion av biodrivmedel i Sverige, men
det ar inte tillrackligt utan en tydlig och langsiktig politisk vilja kring omstallningen till fossil-
frihet samt reduktionsnivaer efter 2020.

Sammanfattningsvis lyfter &ven dessa aktorer i sina remissvar bristen pa langsiktighet efter
2020 som problematisk for att skapa forutsattningar for produktion, distribution och an-
vandning av biodrivmedel efter 2020: BIL Sweden (u.a), BioFuel Region (2017), E.ON
(2017), Energiforetagen Sverige (2017), Innovations- och Kemiindustrierna i Sverige IKEM
(2017), Jernkontoret (2017), Klimatkommunerna (2017), LRF (2017), Nature Associates
(2017), Naturvardsverket (2017), Neste AB (u.&), Naringslivets Transportrad (2017), Perstorp
BioProducts AB (2017), Skogsindustrierna (2017), Stockholms Lan Landsting (2017), Stock-
holm Stad (2017), Svensk Kollektivtrafik (2017), Svebio (2017), Svenskt Niringsliv (2017),
Sveriges Bussforetag (2017) och VarmlandsMetanol AB (u.4).

17



4. Intervjuer med drivimedelsforetag

Efter genomgang av lagradsremissen och remissvaren i kapitel 3 uppstod en del foljdfragor
och ytterligare funderingar. Det var inte helt tydligt hur drivmedelsféretagen skulle hantera
lagen och framforallt var de sma foretagen inte representerade. For att fa 4ven dessa perspek-
tiv genomfordes ett antal intervjuer med foretag som har drivmedelsstationer i Ostergétland.

Som tidigare klargjorts i denna rapport kan omfattningen av reduktionspliktens vara olika
beroende pa om foretaget koper skattat eller oskattat drivmedel och huruvida foretagen ar
skattepliktiga. Reduktionsplikten kommer darfor hanteras olika beroende pa hur stort fore-
taget ar och vilken omséttning de har pa sin eller sina drivmedelsstationer. Darfor delas in-
tervjuresultatet upp i enskilda och mindre foretag och kedjor och storre foretag. Intervjuer
genomfordes med 4 foretag, 2 mindre och enskilda foretag och 2 storre som tillhor tva olika
kedjor. For de mindre foretagen intervjuades dgaren direkt och det ar dven de som driver
drivimedelsstationen pa en daglig basis. For de storre foretagen och kedjorna intervjuades en
person pa foretaget som arbetade med sakfragor men inga dgare eller personer i ledarposit-
ion intervjuades. Ungefar samma intervjufragor stdlldes men var nagot justerade for att
passa ett mindre eller storre foretag, se bilaga 1 och bilaga 2. Intervjuerna genomférdes 6ver
telefon under slutet av september och borjan av oktober 2018. Informanterna fick godkdnna
anteckningarna efter intervjun.

4.1 Enskilda och mindre foretag

Den ena drivmedelsstationen ar starkt sidsongsbunden och ligger i skirgarden (hddanefter
kallad Skargardsstationen) och den andra ligger 1angs med E4:an och &r inte sdsongsbunden
(hddanefter kallad Motorvagsstationen). Bdda drivmedelsstationerna siljer under 1500 ku-
bikmeter och dr darmed undantagna fran pumplagen och de séljer inga fossilfria drivmedel.
Bada erbjuder bensin 95 och diesel utan HVO/RME men Skargardsstationen erbjuder dven
fargad diesel (for batar). Motorvagsstationen driver dven en mindre dagligvarubutik. Skar-
gardsstationen drev tidigare en dagligvaruhandel under sommarhalvaret men butiken lades
ner under 2018, de ar dock fortfarande ombud for systembolaget och har dven under somma-
ren en kaffe- och fikahorna. Ingen av stationerna far i dagsliaget stod for att driva sina stat-
ioner.

Nar det giller reduktionsplikten ser det olika ut for stationerna. Skiargardsstationen ser det
som en omojlighet, men den omsittning de har, att hantera investeringen som kommer med
en E10-kvalitet. Motorvagsstationen har daremot redan plastat om sina cisterner och ror vid
en besiktning som genomfordes for tva ar sedan, sa enligt utsago ar inte inforandet av E10 ett
problem for Motorvigsstationen. Eftersom bada stationerna koper in drivmedel som redan ar
skattat hamnar den administrativa rapporteringen gentemot Energimyndigheten hos leve-
rantoren och darmed riskerar det inte att bli ndgon belastning for stationerna.

For Skiargardsstationen finns ytterligare en aspekt med inforandet av reduktionsplikten och
det ar att de har tva olika typer av kunder: bat- och bilkunder. Enligt utsago kan inférandet
av reduktionsplikten gora att det blir dyrare att tillhandhalla drivmedel eftersom fler drivme-
del kravs. Det kan leda till att Skargardsstationen kommer att erbjuda drivmedel f6r enbart
bétar eller bilar. Skargardsstationen uppger att det kan gora att de forlorar antingen batkun-
der eller bilkunder beroende pa vilka drivmedel de viljer att erbjuda, Skargardsstationen
uppger att det ar svart att veta vilka drivmedel de ska silja. I 6vrigt papekar bada stationerna
att ingen eller bristfallig information har getts om inférandet av reduktionsplikten.
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Nar det giller det eventuella hotet om nedlaggning av stationerna verkar det finnas flera och
mer overhangande anledningar dn reduktionsplikten. For bada stationerna ar dgarna de som
driver stationen pa daglig basis och gjort det den storre delen av deras arbetsliv. Skargards-
stationen lyfter i intervjun att de ska soka om nytt tillstind under 2018, ett sadant tillstand
giller i 12 ar, de tror att om 12 &r kommer de inte soka om ett nytt tillstind och da lagga ner
stationen. Aven Motorvigsstationen tinker i dessa banor och pratar om hur linge det ir kvar
av arbetslivet. Det gor att bada stationerna ar personberoende. Skargardsstationen upplevs
nagot mer orolig for en eventuell nedldggning dn Motorviagsstationen. De bada lyfter dock att
det finns fler lagkrav an reduktionsplikten som paverkar deras stationer.

Skargardsstationen tycker att det ar svart att sdga nagot kring fossilfrihet men att det nog
behovs goras. De anser att om en mindre sommarstation som de har ska kunna stilla om
kravs det nog tving. Med deras omsattning ar det ingenting de sjdalva kommer att borja ar-
beta med. Motorvégsstationen tror att tiden far utvisa det men att elbilar nog inte blir det
fraimsta utan andra biodrivmedel som fungerar till en férbranningsmotor. De anser ocksa att
det maéste bli ndgon form av drivmedel om bensinhandlarna ska kunna finnas kvar. Motor-
vagsstationen tror inte heller att fordonsindustrin ar helt med eftersom det funnits en del
tekniska problem med E85 och biogas enligt Motorvagsstationen. Bida stationerna ar over-
ens om att ett ekonomiskt stod skulle vara det basta sattet for att f& dem att erbjuda fossilfria
drivmedel. Skargardsstationen namner specifikt nya pumpar eftersom de kanske inte klarar
det nya och fossilfria drivmedlet.

4.2 Kedjor och storre foretag

I dessa intervjuer lag fokus pa hur de som storre foretag och kedja ska hantera reduktions-
plikten snarare dn fokus pa en specifik drivimedelsstation. Stationerna kallas hadanefter for
Kedja 1 och Kedja 2 utifran storleksordningen pé foretagen. Kedja 1 ar betydligt storre dn
Kedja 2, bade vad det giller omsattning men ocksa antalet stationer 6ver landet.

Mindre bolag har majligheten att kopa in redan skattat drivmedel vilket gor att den administ-
rativa delen av reduktionsplikten hamnar hos leverantoren. Detta ar fallet for Kedja 2 medan
Kedja 1 ar nagot storre och koper sitt drivimedel exklusive skatt av sin leverantor. Kedja 1 lag-
rar sedan drivmedlet inom deras skatteupplag. Nar Kedja 1 distribuerar drivmedlet flyttar de
over skattepunken och blir séledes bade skattepliktig och reduktionspliktig. Kedja 1 har dar-
for satt upp ett eget och nytt administrativt system for att kunna hantera reduktionsplikten.
Kedja 1 bedomer att det ar sa de storsta 5 drivmedelsbolagen i Sverige kommer att 16sa ad-
ministrationen. Kedja 1 uppger ocksa att detta far en bieffekt i form av att mindre foretag
skjuter over reduktionsplikten till den storre aktoren eller leverantoren.

Bada foretagen anser att reduktionsplikten ar bra ur ett miljoperspektiv men att det finns en
del kvarvarande fragor kring lagen. Dessa beror fraimst PFAD2, Energimyndighetens utred-
ning kring hanteringen av reduktionsplikten, separata kvoter frdn bensin och diesel, att till-
godorikna sig hoginblandade biodrivmedel samt bristen pa langsiktighet. Bada foretagen ar
ocksa Overens om att det har varit bristfallig information kring reduktionsplikten. Kedja 1
tycker att informationen har borjat delges det senaste kvartalet medan Kedja 2 upplever att
de sjdlva fatt inhadmtat information eller fatt det fran deras leverantorer. Kedja 2 uppger dven
att det finns risk for att nagot viktigt har missats nar inte informationen fungerat som den
bor.

2 Palm Fatty Acid Distillate. En restprodukt som uppstér av livsmedelsindustrins produktion av dtbar
palmolja.
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Ett av problemen som Kedja 1 och Kedja 2 lyfter ar att reduktionsplikten ar ett nytt och annat
satt att minska CO2-utslapp an tidigare. Kedja 1 lyfter att detta innebar att inblandningsniva-
erna av fornybart i bensin och diesel blir generellt lagre for dem over hela Sverige. Tidigare
har de satsat pa att blanda in s mycket som mgjligt men nu kommer de att pricka nivaerna
for reduktionsplikten exakt eftersom att de inte kan tillgodordkna sig en minskning frén ett
tidigare ar till ndsta. Fran januari star de pa noll, det gor att det ar svart att motivera varfor
de ska blanda in mer &n vad de behdver. Vilket innebar lagre nivier eftersom Kedja 1 har haft
hoga ambitioner och idag redan har en stor andel fornybart i sina fossila drivmedel. Dessu-
tom tycker Kedja 1 att det dr simre med styrmedel som ar en piska snarare dn vad det varit
tidigare, mer subventioner och morot. Kedja 2 tycker att det ar enklare att rakna pa andel
fornybart i drivmedlet an att rakna pa procentuella CO2-reduktionen av inblandningen ef-
tersom det kan skilja sig sd mycket beroende pa vilket fornybart drivmedel som kopts in.

Kedja 1 lyfter att det kommer bli dyrare och svarare for foretagen med biodrivmedel nu nar
skattebefrielsen for biodrivmedel dndras. Omklassificeringen av PFAD och brist pa fornybar
ravara ar ett annat omrade som bada kedjorna lyfter. Tanken var att regeringen skulle rosta
om ombklassificeringen av PFAD under oktober 2018, men eftersom det till dess inte fanns en
regering som kunde ta det beslutet ar det problematiskt och sitter foretagen i en svar sitss.
En overgéangsregering far inte ta marknadspéaverkande beslut. Kedja 1 ndamner att omklassifi-
ceringen kan leda till att bolagen tvingas kopa in HVO som ar gjord av ren palmolja, eftersom
det troligtvis blir brist pA HVO av hallbar ravara och PFAD och da finns risk for att belaggas
med avgifter niar reduktionsplikten inte uppfylls. Kedja 1 lyfter att det finns gott om ren
palmolja men ur ett kundperspektiv ar det problematiskt eftersom det d&r manga som inte vill
ha produkter och brinslen som innehéller palmolja och det blir svart for dem att vilja ett
héllbart fornybart bransle. I Sverige finns det vildigt lite ren palmolja men en hel del PFAD i
HVO:n enligt Kedja 1.

Kedjorna svarade néagot olika angdende inforandet av E10-kvalitet. Kedja 2 lyfter att det inte
verkar finnas en standard for E10-kvalitet eller sa ar den valdigt svar att hitta. Kedja 2 uppger
att de har god koll pa vilka stationer som kriaver en uppdatering av cisternerna men att de
inte har koll pd den ekonomiska omfattningen av investeringarna som medfoljer en E10-
kvalitet. De ska dock genomfora en inventering och rikna pa detta. Kedja 2 lyfter flera ganger
att de ar i en bransch dar snabb omstillning ar valdigt svart. Det kraver att besluten ar lang-
siktiga och att bolagen ges tid for att genomfora omstallningen. Kedja 1 anser att det handlar
om minst en investering pa 100 000 kr per cistern (100 000 kr enligt lagradsremissen) for att
infora E10-kvalitet och att SPBI riknade ut detta for nagra ar sedan och bedomde att det
skulle kosta 800 miljoner for hela branschen. Kedja 1 menar att de uppgraderar sina cister-
ner l6pande nar de dnda gravt upp dem for besiktning, de kommer med andra ord inte griava
upp varje cistern i slutet pa 2019. Kedja 1 bedomer att E10-kvalitet och uppgradering av ci-
sternerna inte kommer vara en dealbreaker for foretagen. Utan Kedja 1 tror snarare det
storsta problemet med E10 ar att det blir fler bensinbranslen. De maste kunna erbjuda E5
(bensin 95) eftersom vissa bilar inte dr godkidnda for E10 (kallas for “protection grade”). Det
gor att det blir dyrare att tanka pa den stationen och skulle det finnas en konkurrent i narhet-
en som inte behover tva bensinkvalitéer kan detta vara grund for nedliggning eftersom kun-
derna kommer att tanka hos den billigare konkurrenten. 15 % av bilflottan ar 2013 hade ett
behov av en protection grade Ej5 eller lagre enligt Kedja 1. Den siffran har minskat dnnu mer

3 Under arbetet med denna rapport klubbade 6vergdngsregeringen (2018-11-15) igenom en férordning
som innebar att PFAD inte kommer att klassas som restprodukt frdn om med 1 juli 2019.
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till 2018 och i dagslédget tal manga bilar E10. Kedja 1 tror att de flesta kan gé over till E10 re-
lativt smartfritt men att det kan finnas ett motstand hos konsumenten. Kedja 1 lyfter att E10
dessutom kommer bli dyrare eftersom att etanolen ar dyrare och mer energifattig, det gor att
en kommer en kortare stracka jamfort med bensin. Syntetisk bensin4 tror Kedja 1 kan vara
négot i framtiden som skulle innebara att etanol inte blir lika viktigt och behovet av omplast-
ning av cisterner skulle inte uppsta.

Kedja 2 anser att de inte har nagon drivmedelsstation som hotas av nedlaggning i dagslaget.
De tror heller inte att reduktionsplikten enbart bidrar till nedldggning utan att det finns
andra och fler skal till nedlaggning. Kedja 2 lyfter att det kan vara tillstand fran myndigheter,
nya krav och lagar och hur gammal stationen ar (om den har gamla ror och cisterner, ligger
for tatt inpa byggnation etc). Kedja 2 uppger ocksa att de forsoker hélla igdng stationer med
13g omsittning. Aven Kedja 1 bedomer att de i dagsliget inte har stationer som hotas av ned-
laggning. De tror dock att E10 kan ha en paverkan pa nedldggning av stationerna och vid en
eventuell rationalisering tittar Kedja 1 forst pa landsbygdsstationer med ldg omsittning.

Kedja 2 ser positivt pa att Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta i framtiden men att
det finns utmaningar. Utmaningarna ar en blandning av vad som redan lyfts, men ocksa fra-
gor kring vilka cisterner som kravs, vilka krav som finns och om det finns tillrackligt med
ravara. Kedja 2 anser att det kravs en tillgang till produkterna och mer langsiktiga beslut,
eftersom de behover tid att stdlla om och anpassa anlaggningar. Kedja 2 tror att de bast bi-
drar till fossilfrihet genom att erbjuda produkter som bidrar till att uppna malen. Kedja 1 ser
2030 som ett ganska orimligt mal, dn sé ldnge. De anser att det maste vara tekniskt mojligt
och 11 ar bort ar kort tid dven om tekniken gar vildigt fort framat. Kedja 1 tror att de bast
bidrar genom att fortsitta vara en aktor som levererar energi oavsett om den ar delvis forny-
bar eller helt fossilfri. Kedja 1 uppger att det ligger i deras intresse att stilla om och inte
strava bakat, och de tror att fornybara kolvaten kan spela en stor roll men att det ar svart att
forutse vad som kan ske till 2050. Kedja 1 analyserar kring att elfordon tar marknadsandel
men flytande och energitita branslen kommer spela stor roll mellan 2025-2030. Kedja 1
uppger att de inte ar tyngda av investeringar i raffinaderi utan anpassar sig till vad mark-
naden vill ha och koper in stora méangder. Det kan bidra till fossilfrihet eftersom de ar snabb-
fotade. Ager bolagen raffinaderier s ir det tungt att stilla om tror Kedja 1. Kedja 1 uppger
ocksa att om halften av fordonen skulle vara elfordon 2025 skulle de kunna sitta upp ladd-
stolpar rasande snabbt.

Bada kedjorna ar 6verens om att ett ekonomiskt stod vid investering av ett fossilfritt drivme-
del hade varit hjalpsamt. Bada ar ocksa 6verens om att de kan std pa egna ben efter investe-
ringen. Kedja 1 uppger att de behover tva ben att sté pa. Dels behover de ett kundunderlag, sa
de ser att investeringarna bar sig och om inte investeringen bar sig maste de ha nagon form
av statsstod. Investering som gar ihop efter ett nigra ar ar helt okej. Sedan tror Kedja 1 mer
pa ekonomiska incitament snarare dn hot om sanktionsavgifter. Darfor tycker de att redukt-
ionsplikten slar lite snett och att det hade varit battre om marknadskrafterna hade fatt lite
mer stod genom statsstod. Nar det giller specifikt landsbygder uppger Kedja 2 att ett ekono-
miskt stod for byggnationen eller investeringen som kravs hade stéttat dem bra. De klarar av
att driva stationen sjalva men att de behover langsiktiga beslut. Kedja 1 ndmner att det r en
svar fraga kring landsbygder samt att det inte dr deras affirsmodell att satta upp sma station-
er pa landsbygder. Kedja 1 skulle dock 6verviga att soka om det fanns ett stod specifikt for

4 Bensin som framstills pd andra sétt 4n med fossil olja som révara. Exempelvis genom elektrobransle
som skapas av koldioxid, vatten och el och gér att anvinda i en vanlig bensinmotor.
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landsbygder men att de ar langt ifrdn sidkra att antalet drivmedelsstationer pa landsbygder
kommer 0ka om ett sidant stod finns. Kedja 1 ar ocksa osiakra pa om landsbygder kan tillgo-
dogora sig ett helt fossilfritt drivmedel. Deras kunder i jordbrukssektorn efterfragar mest
fossila drivmedel och helt rena diesel utan nagon fornybar andel eftersom det inte fungerar i
deras maskiner. Om Kedja 1 skulle satta upp en cistern med FAME, RME eller HVO ar det
inte sdkert att ett foretag tankar diar, men kanske att persontrafiken tankar. Teknikutveckl-
ingen med maskiner och andra verktyg med motorer spelar roll och ar viktig i samman-
hanget. Kedja 1 tror att ett stod till att siatta upp en drivmedelsstation med négra fossilfria
alternativ skulle ga, men de tror dock snarare pa att det ar viktigt att frimja blotta narvaron
pa landsbygder an att erbjuda 100 procent fornybara drivmedel pa landsbygderna.
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5. Analys av kartlaggning, reduktionsplikten samt intervjuer
I detta kapitel analyseras de tre delarna (kapitel 2, 3 och 4).

5.1 Analys av kartlaggning

Som tidigare lyfts i denna rapport har ett antal kartor tagits fram utifran kartlaggningen av
drivimedelsstationer. Dessa dr indelade nedan utifrdn om det ar ett fossilt eller fossilfritt
drivmedel. Utifran kartorna gar det att siga att tillgdngligheten till fossila och fossilfria driv-
medel skiljer sig. Fossila drivmedel dominerar marknaden for drivmedel och det syns i ut-
byggnaden av infrastruktur.

5.1.1 Tillgianglighet till fossila drivinedel

Tillgangligheten till fossila drivimedel ar god och det finns drivmedel att tillga inom rimligt
avstand, se karta 1 nedan. Fossila drivmedel dominerar marknaden for drivmedel, 92 % av
drivmedlen #r av fossilt ursprung i Ostergétland idag (Trafikanalys, 2018).

Drivmedelst. med Fossila
®
Zoner med radien av
S5km
10 km

40 50
1 Kilometers 15 km

Karta 1. Karta éver Ostergditiand och drivmedelsstationer med fossila drivmedel.,

Som det gar att se pa kartan ovan ticks nistan hela ldnet med minst 15 km i radie till en
drivmedelsstation. En stor del av ldnet tacks dven inom 10 km. Utifran SCB:s befolkningssta-
tistik 2016 bodde 445 158 personer inom radien av 15 km till en drivmedelsstation med fos-
sila drivmedel (SCB, 2017). Totalt bodde det 452 105 personer i Ostergétland 2016.

Som tidigare har lyfts si har Region Ostergotland (2018) bedomt i det regionala servicepro-
grammet att det i dagsldget inte behovs fler stationer men att utvecklingen bor foljas. Utifran
denna kartlaggning och kartan ovan resonerar dven denna rapport i samma banor. Tillgdng-
ligheten ar idag god. Skulle dock flera stationer i mer glest befolkade delar av lidnet l4gga ner
inom kort tid kan det finnas risk for att tillgangligheten forsamras och utslappen okar ef-
tersom personer behover resa langre for att tanka sina fordon.
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Detta gér att visualisera i verktyget Pipos och en sddan analys genomfordes for att se vad som
skulle ske om tva drivimedelsstationer togs bort. Drivmedelsstationerna ligger i norra delarna
av Ostergotland och 4r smé och erbjuder inget fornybart i dagsléiget det vill séiga enbart ben-
sin och diesel. De ar ocksa undantagna pumplagen. De skulle darfor kunna vara mer utsatta
for reduktionsplikten eller andra lagkrav i och med att de troligtvis siljer sma mangder driv-
medel och har siledes en ldg omséttning. Simuleringen beror 3 310 personer i omradet. Fore
forandringen hade 2935 personer 0-10 km till nirmsta drivmedelsstation och efter forand-
ringen var det bara 578 personer som hade 0-10 km. For de personer med avstandet 10-20
km var de totalt 375 personer fore borttagningen och efter 2719 personer. 13 personer skulle
fa sa langt som 20-25 km. Om dessa tvd drivmedelsstationer skulle forsvinna skulle enbart
det resultera i en 6kning av koldioxidutslappen med 5201 kg, vilket motsvarar drygt 28 fulla
tankar bensin (70 liter) (Klimatbalans, ud). I snitt skulle dessa 3 310 personerna fa 8 km
langre resvig for att kunna tanka sin bil.

5.1.2 Tillganglighet till fossilfria drivmedel

Tillgangligheten till fossilfria drivmedel 4r samre an for fossila, det skiljer sig dock valdigt
mycket beroende pa vilket fossilfritt drivmedel det giller. Nedan visas tillgangligheten till
olika fossilfria drivmedel.

5.1.2.1 E85

Nedan visas en karta (karta 2) over tillgangligheten till E85 i lanet. E85 ar det fornybara
drivmedlet som nés av flest ménniskor i Ostergotland (se dven karta 3 for jaimforelse). I Os-
tergotland bor 444 729 personer inom 15 km till en drivmedelsstation som erbjuder E85
(SCB, 2017). Det ar marginellt farre an for de fossila drivmedlen (cirka 400 personer). Det ar
dock fler personer som har langre dn 15 km till en drivmedelsstation med E85 4n till en driv-
medelsstation med bensin eller diesel, utifrdn hur tackningen skiljer sig pa karta 1 och 2. Vil-
ket ger en generell samre tillganglighet for E85 i jamforelse med de fossila alternativen. Det
ar dock viktigt att betona att det inte roér sig om manga manniskor eftersom att befolkningen
ar lagre dar stationer inte finns utplacerade.
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Karta 2. Karta éver Ostergdtiand och drivmedelsstationer med E85.

5.1.2.2 Ovriga fossilfria drivmedel

For ovriga fossilfria drivmedel ar tillgangligheten samre an i jaimforelse med E85. Inom ra-
dien av 15 km till en drivmedelsstation for RME100, HVO100, biogas och ED95 bor 390 171
personer (karta 3). Det skiljer sig drygt 55 000 personer i jamforelse med E85. Vilket ar en
mycket storre skillnad dn mellan E85 och bensin och diesel.

Drivmedelst. med fossilfria
forutom E85
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ED95
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Karta 3. Ovriga fossilfria drivmedel i Ostergétiand, RME100, ED95, biogas och HVO100.
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5.1.2.3 Laddstolpar

Tickningen av laddstolpar #r i ungefirlig nivd med tillgingligheten for E85. I Ostergotland
har 439 545 personer en laddstolpe inom en radie pa 15 km fran bostaden (SCB, 2017). Det ar
dock viktigt att betona att det ar svart att veta hur mycket dessa laddstolpar anvinds ef-
tersom sddan statistik inte riktigt finns att tillgd dnnu. Dessutom laddar de flesta elbilsan-
vandare sina bilar hemma, och dessa laddstolpar syns inte pa kartan eller i statistiken. Det ar
dirfor bittre att titta p4 hur manga laddbara fordon som finns i Ostergétland, vilket ér 1 300
fordon och 0,2 procent av fordonsflottan i Ostergétland (Trafikanalys, 2018).
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Karta 4. Karta 6ver Ostergétland och publika laddstolpar.

5.1.2.4 Yrkestrafik

Ovanstdende kartor ar publika drivmedelsstationer. Det finns dven ett antal drivmedelsstat-
ioner med fokus pé tyngre transporter och yrkestrafik som erbjuder fossilfria drivmedel. Se
karta 5 nedan for att se tillgdngen pa sddana drivmedelsstationer.
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Karta 5. Karta éver Ostergditiand och drivmedelsstationer med fossilfria drivmedel for yrkestrafik.

5.2 Analys av reduktionsplikten och intervjuerna

Utifran lagradsremissen, remissvaren samt intervjuerna har ett antal omraden identifierats
som skulle kunna bli eventuella konsekvenser av lagen, dessa sammanfattas under ett antal
rubriker i detta kapitel.

5.2.1 Lagens utformning

En av konsekvenserna som lyfts i bade lagradsremissen, en del remissvar samt i intervjuerna
ar omfattningen av administrationen for de skattepliktiga foretagen. Kedja 1 uppger i inter-
vjun att de har fatt lagt omfattande arbete pa ett nytt administrativt system for att kunna
hantera reduktionsplikten. I lagradsremissen har detta bedomts som nagot 6kade men smé
administrativa kostnader. Regeringskansliet framfor ocksa i lagradsremissen att rapporte-
ringen av reduktionsplikten kan samordnas med rapportering enligt drivmedelsagen och
héllbarhetslagen och resulterar bara i sma kostnader. Daremot har Kedja 1 bedomt att det
inte gar att anvinda samma system som tidigare och till drivmedelslagen och hallbarhetsla-
gen i och med det nya systemet. Aven Kedja 2 uttrycker att det blir ett kringligare och svarare
satt att rakna pa reduktion av CO2 snarare dn procentuell inblandning. Kedja 2 faller dock
utanfor reduktionsplikten i och med att de koper redan skattat drivmedel, vilket dven Skar-
gardsstationen och Motorvigsstationen gor. Det dr nagot som ocksd Regeringskansliet re-
kommenderar for mindre foretag i lagradsremissen. Kedja 1 lyfter dock detta och uppger att
det blir en bieffekt for den storre aktoren eller leverantéren nar mindre foretag skjuter over
reduktionsplikten.

En annan aspekt med hur lagen ar utformad &r att det inte gar att ta med foregdende ars re-
duktionsnivaer av COz2 till det nya aret. Kedja 1 lyfte detta i intervjun som mycket problema-
tiskt da de inom niarmsta dren kommer sidnka sin inblandning av fossilfria drivmedel i och
med att det inte gynnar dem att blanda in mer. Aven med tanke p4 att HVO kan bli bristvara
kan inblandningen spridas ut mer jamnt for att undvika brist pa révara och avgifter. I lagen
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om reduktionsplikt framgar det att det finns majlighet for skattepliktiga att 6verta eventuellt
overskott av reduktion fran andra skattepliktiga aktorer. Detta har Svensk Bensinhandel lyft i
sitt remissvar som en valdigt osdker grund att sta pa for mindre foretag. Delvis sa galler detta
inte for de bolag som koper redan skattat drivmedel, vilket inte riktigt framgar i Svensk Ben-
sinhandels remissvar. Detta for att de mindre foretagen inte ar skattepliktiga eller redukt-
ionspliktiga och behover saledes inte Overta nadgons reduktion. Dessutom blir det svart for
andra foretag som ar reduktionspliktiga att ta 6ver andras 6verskott om fler gor som Kedja 1
och prickar reduktionsnivierna exakt, eftersom det kanske inte finns ndgot 6verskott att ta
fran.

Langsiktighet i reduktionsnivaerna ar en tredje aspekt utifran lagens utformning och att det
inte ar tillrackligt med reduktionsnivaer fram till 2020 och sedan en indikativ malniva till
2030. Det var vildigt manga aktorer som lyfte denna aspekt i sina remissvar vilket tydligt
visar betydelsen av langsiktighet for att samhallet ska kunna stilla om. De lyfter att bristen
p4 langsiktighet kan leda till att foretag inte investerar eftersom det dr for osikert. Aven
Kedja 2 lyfte i intervjun hur viktigt det 4r med langsiktighet samt tid for omstallning.

5.2.2 E10-kvalitet

I lagradsremissen framfors en summa pa 100 000 kronor per cistern, nagot som Kedja 1
tycker ar 1agt satt och de tror snarare att kostnaden ar minst 100 000 kronor. Lagradsremis-
sen uppger att det skulle kosta 300 miljoner sammanlagt, medan SPBI har riknat ut att det
skulle kosta 800 miljoner. Kedja 2 uppger att de vet vilka av deras drivmedelsstationer som
behover plastas om men inte hur mycket det faktiskt skulle kosta. For mindre stationer, som
Skargardsstationen, ar det enligt utsago omgjligt att hantera en sddan investering med den
omsittning som de har. Medan det inte ar ett problem for drivmedelsstationer som redan
plastat om sin cistern, som for Motorvagsstationen och vissa stationer for Kedja 1 och Kedja
2, Utifran denna rapport ar det darfor svart att sdga hur mycket dessa investeringar faktiskt
kostar.

I lagradsremissen uttrycker Regeringskansliet "Mindre drivmedelsstationer kan gora valet att
inte leverera E10 och darmed inte behova byta belaggning.”, det framgar dock inte hur detta
gar ihop med resten av lagen. Ett satt skulle kunna vara att de mindre drivmedelsstationerna
som inte ar skattepliktiga bara koper in E5 (bensin 95) men att leverantéren dven erbjuder
E10 for att de maste uppfylla reduktionsplikten. Eftersom att de mindre drivmedelsstation-
erna inte ar skattepliktiga ar de heller inte reduktionspliktiga. Det ar dock hogst oklart om
det gar att gora valet att inte leverera E10, ingen av de mindre stationerna, Skargardsstation-
en och Motorvagsstationen, lyfter det som ett sitt att slippa investeringen. Det gor heller inte
Kedja 1 eller Kedja 2. Det dr med andra ord inte kint for varken mindre stationer och icke-
skattepliktiga eller for storre skattepliktiga foretag att det skulle kunna vara en 16sning. Det
star dessutom i lagen att "Tillsynsmyndigheten far besluta att sitta ned eller avsta frén att ta
ut avgiften, om det finns synnerliga skal.”. Med andra ord innebar det att Energimyndigheten
(som ar tillsynsmyndighet) skulle kunna ge undantag om det finns synnerliga skil. Det ar
dock oklart vad dessa synnerliga skil kan vara och forviantas forst vara klar vid bestimmande
av praxis.

Kravet pa E10 for ocksa med sig att antalet drivmedel vid stationen blir fler, eftersom det
kommer kravas tva bensinkvaliteter (protection grade). Kedja 1 lyfter att det kan gora att
drivmedlet blir dyrare eftersom stationen kommer ha mer omkostnader i form av investering
och drift. For mindre stationer som Skargardsstationen uppstar det fragor om vilket eller
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vilka drivmedel som ska erbjudas och vilka kunder som de vill ha kvar, da det kan bli for dyrt
att erbjuda flera olika drivmedel till bade bét och bil.

Regeringskansliet, aktérerna som svarat pa remissen samt Kedja 1 lyfter att drivmedel kan bli
dyrare for konsumenten av flera anledningar. For E10 handlar det om att kostnaden per kord
mil okar nagot eftersom etanol har lagre energiinnehall 4n bensin. Detta ar en viktig aspekt
att lyfta utifran landsbygdsperspektiv eftersom befolkningen som bor pa landsbygderna ge-
nerellt reser langre strackor och dar med ocksa paverkas mer av det lagre energiinnehéllet.
Dessutom ar det dyrare att producera biodrivmedel dn den fossila motsvarigheten och en
tredje aspekt som Kedja 1 lyfter ar att det blir dyrare och svarare for foretagen med biodriv-
medel eftersom skattebefrielsen for biodrivmedel dndras.

5.2.3 Brist pa fornybar ravara

Manga aktorer lyfter i sina remissvar att bristen pa hallbar och fossilfri rdvara kommer kunna
vara ett hinder for att reduktionsplikten skall kunna uppnas. Det finns ett antal anledningar
till varfor det ar brist pa fornybar ravara: Ombklassificering av PFAD, osdker prisutveckling
och okad efterfragan for bade 1dg- och hoginblandning av 6vriga Europa. Detta kan enligt
Kedja 1 leda till att ren palmolja anviands i hogre utstrackning for att slippa betala avgiften,
detta dr problematiskt ur flera perspektiv. Svemin, som svarat pa remissen, tror att det finns
en risk att de skattepliktiga foretagen inte kommer att kunna fa tag pa tillrackligt med fossil-
fri ravara att foretagen riskerar att fa betala avgift och/eller fi betala hoga summor for att fa
tag pa fossilfri ravara.

5.2.4 Nedliggning av drivmedelsstationer

Skargardsstationen var markbart mer orolig kring en eventuell nedlaggning om allt for hoga
investeringar skulle krivas. Motorvéigsstationen var inte orolig for nedlaggning, utifran inter-
vjuerna verkade det vara for att omplastning av cisternerna och réren redan var gjorda for
Motorvagsstationen. Kedja 1 och Kedja 2 lyfter fler anledningar till nedldggning och i grund
botten har de med ldg omsittning att gora. Som Kedja 1 lyfter sa tittar de forst pa lands-
bygdsstationer med 14g omsattning om de maste effektivisera verksamheten och de tror att
E10 skulle kunna ha paverkan pa dessa mindre stationer med 1ag omsittning. Kedja 2 lyfter
flera andra lagkrav, tillstind och lokalisering av stationen som anledningar till varfor en stat-
ion laggs ned.

Nedldggning av stationer kommer ge personer ldngre resor for att tanka sin bil, vilket bade
forsamrar tillgangligheten och miljon da utslappen 6kar. Aktorer som Svensk Bensinhandel
lyfter i sitt remissvar att det dven kan ha en paverkan pa det lokala niringslivet och 6vriga
servicen som dagligvarubutik, apoteksservice och annan kommersiell service.
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6. Slutsatser

6.1 Kartlaggning

Fossila drivmedel har bast tillgdnglighet i lanet. Det ar ndgot simre for E85 men mest skiljer
sig det mellan E85 och o6vriga fossilfria drivmedel och publika laddstolpar. I dagslaget finns
det inga bilféretag som siljer nytillverkade bilar som kan koras pa E85. Volkswagen var de
som salde de sista nya bilarna for E85 men valde nyligen att sluta silja dem (de sista bilarna
rullade ut i september 2018) pa grund av 1ag efterfragan (DI, 2018). Volkswagen Sverige for-
klarar att de politiska besluten kring E85 inte gynnat etanolbilarna och de finns heller inte
med i det nya bonus-malus systemet. Under 2017 séldes 557 E85 bilar i Sverige i jamforelse
med 60.000 bilar 2008. Det ar problematiskt att det inte gar att kopa nya etanolbilar i Sve-
rige, bland annat eftersom det inte gar att rakna med E85 i upphandlingar eftersom inga bil-
tillverkare erbjuder etanolbilar. Det gor att det blir ett storre behov av HVO och andra biodie-
sel som RME och FAME i mindre kommuner eftersom l&ngt frin alla kommuner i Ostergét-
land har tillgangligheten till biogas eller har mojlighet att anvanda elbilar (karta 3).

Det finns ocksé tva andra anledningar till att personbilar inte bor forlita sig pA HVO i for stor
utstrackning. Den ena anledningen ar att det finns fler begransningar for tyngre fordon att
anvanda fossilfria drivmedel, darfor lampar sig HVO béttre for lastbilar och vissa bussar
(framforallt regional- och fjarrbussar). Till exempel ar det svérare att elektrifiera tunga
transporter och att anvidnda komprimerad biogas (CBG), detta pa grund av att batterierna
eller tanken blir for tunga och tar upp for mycket plats. Dock pagar utvecklingen av flytande
biogas (LBG) och da spas tunga transporter kunna kora pa en stérre andel biogas. ED95 ar
ett annat fornybart drivimedel for tunga transporter som fungerar i dieselmotorer efter viss
anpassning av motorn, det har dock inte lika stor marknad som HVO adnnu och &r under ut-
veckling. ED95 har heller inte samma utbyggnadsniva av tankstillen som HVO, det finns i
dag tva tankstéllen for ED95 (Linkoping och Stockholm). Den andra anledningen ar att HVO
redan idag finns i begransade mangder och ménga tror att det kommer vara en brist pA HVO
i framtiden av flera anledningar. De frimsta anledningarna ar att reduktionsplikten bidrar till
att HVO kravs i storre mangder for langinblandning i diesel, att efterfragan 6kar i Europa nar
fler lander véljer att stdlla om samt bristen pa héallbar révara till tillverkningen. Darfor vore
det bra om personbilar anvinde andra drivmedel an HVO och biodiesel (FAME och RME)
och istillet drivmedel som E85, biogas eller ar elektrifierade. For att kunna stélla om trans-
portsektorn behovs alla fossilfria drivmedel och det giller att utnyttja dem ratt.

Ostergotland har goda forutsittningar att stilla om utifrn att mycket av infrastrukturen ar
utbyggd i Ostergotland for flera fossilfria drivmedel. Det behdver dock bli jamnt fordelat 6ver
ldnet sa dven landsbygderna fir samma forutsidttningar att stdlla om som omraden med
storre befolkningsunderlag. Det gér att se skillnaden mellan karta 2 och 3 i tillgdngligheten
mellan de olika fossilfria drivmedlen. De ovriga fossilfria drivmedlen (RME100, HVO100,
biogas och ED9gj5) ligger lokaliserade efter storre stader och tatorter. Till exempel bor 80,4
procent (362 594) av Ostergotlands befolkning inom radien av 15 km till nirmsta biogasstat-
ion, vilket &r en stor del av befolkningen. Det #r dock inte tillrickligt for att hela Ostergstland
ska kunna ta del av lika stor tillginglighet till och valmgjligheter av fossilfria drivmedel.
Dessutom bor dessa 80,4 procent i stader eller titorter diar det finns utbyggd kollektivtrafik
eller dar avstanden ar korta och gang och cykel skulle kunna anviandas. Utifran det perspekti-
vet skulle biogasstationerna behova vara lokaliserade i delar av lanet dar det saknas alterna-
tiv till bilen. Samtidigt sa kan det vara sa att en stor del av befolkningen som inte bor inom
radien av 15 km till en biogasstation arbetspendlar eller reser dit for annan service och pa sa
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viss far tillgang till att tanka biogas. Detta ar nagot som bor undersokas i en storre utstrack-
ning for att se hur personer ror sig och pa sa vis far tillgang till service som drivmedel. Det
kan handla om att gora insatser som att sprida information till personer vilka drivmedel som
skulle vara aktuella for just dem och deras livssituation.

6.2 Eventuella konsekvenser av reduktionsplikten

Inom ett antal omraden har de intervjuade drivmedelsforetagen, Regeringskansliet och 6v-
riga aktorer, som svarat pa remissen, olika uppfattning eller tolkning av lagen. Omfattningen
av administrationen ar ett av omradena. Inom framtagandet av denna rapport gar det inte att
tydliggora hur omfattande administrationen eventuellt blir. Det som kan klargoras ar att det
finns olika syn pa hur omfattande den administrativa delen ar och hur den bor skétas bast.

Inférandet av E10-kvalitet ar det omrade, tillsammans med langsiktighet i reduktionsnivaer-
na, som tagits upp av flest aktorer i remissvaren samt varit omfattande i intervjuerna. Det
skiljer sig ocksa en del vad olika aktorer tycker i fragan. Utifran denna studie gar det att sdaga
att E10 skulle kunna bli ett problem att infora for mindre drivmedelsstationer pa landsbyg-
der, sarskilt valdigt sma stationer med 1ag omsattning. Men det ar oklart om de mindre driv-
medelsstationerna kan undga E10 genom att inte vara skattepliktiga och da falla utanfor re-
duktionsplikten. De icke-skattepliktiga foretagen skulle darfor kunna undvika att képa in E10
av sin leverantor. Langsiktigheten i reduktionsnivaerna ar ocksa en mycket viktig faktor for
att samhallet ska kunna stélla om till fossilfrihet och ndmns av samtliga aktorer i denna rap-
port. Det ar darfor viktigt att i framtida arbete styra mot att 1angsiktighet ska vara en grund-
forutsattning i allt som gors. En annan slutsats ar att kommunikationen kring lagen och till
drivimedelsforetagen har varit bristande och det ar en del frdgor fran drivmedelsforetagen
som dnnu inte ar besvarade. Framforallt hade en mer tydlig kommunikation kring E10 och
reduktionspliktiga foretag behovts tydliggoras.

Brist pa fornybar ravara kommer med stor sannolikhet att bli ett problem for savil 1ag- som
hoginblandning, framforallt drabbar det biodiesel som HVO, RME och FAME. Det kan dess-
sutom leda till att ren palmolja anvinds som ravara i hogre utstrackning, bade for att det ar
brist pa ravara men ocksa for att slippa betala avgifter niar reduktionsplikten inte nés.

Utifran intervjuerna var det mycket tydligt att reduktionsplikten enskilt inte kommer att bi-
dra till nedlaggning for drivimedelsstationerna. For de mindre stationerna var snarare per-
sonberoendet en mer sarbar anledning for nedldggning dn lagkrav. Dessutom finns det andra
lagar och krav som tillsammans kan péaverka stationen och bidra till nedlaggning. Det storsta
problemet med nedldggning ar att det kommer bidra till 6kade utslapp samt att tillginglig-
heten for personer i omradet blir lagre

Slutligen finns det ménga aspekter som paverkar drivmedelsstationer och varfor det ser ut
som det gor idag och denna rapport visar en del av den verkligheten.

6.3 Framtida rekommendationer

Drivmedelsfragan ar en viktig parameter i arbetet med omstéllning till fossilfritt. For att
kunna arbeta med att sikerstilla tillganglighet till sdval fossila som fossilfria drivmedel bor
en mer omfattande studie goras. En fordjupning ar ocksa viktigt for att kunna hantera even-
tuella nedlaggningar av stationer, och paverkan pa tillgangligheten. I landsbygdsmiljoer ut-
anfor kollektivirafikstraken forutsitts bilen dven fortsattningsvis vara det viktigaste trans-
portmedlet. Tillgangligheten till fossilfria drivmedel ar darfor en viktig parameter i arbetet
med omstallning till fossilfrihet i landsbygdsmiljoer. I stader och andra befolkningstata mil-
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joer ar de potentiella utslappsminskningarna storre, varfor tillganglighet till fossilfria driv-
medel ar viktigt aven i tata miljoer. Dessa miljoer ligger dock till stora delar inom kollektiv-
trafikstraken och forutsattningarna for gemensamma resor och transporteffektiva 16sningar
som inte bygger pa bilanvindande ar goda.

Det ar ocksa viktigt att undersoka hur manga méanniskor som nar fossilfria drivmedel genom
arbetspendling eller andra resor for att nd service. Det kan ge en mer tydlig bild 6ver hur
ménga personer som faktiskt inte har tillgang till fossilfria drivmedel och vart insatser bor
goras. Det skulle behova bli mer tydligt vilket eller vilka drivimedel som ar tillgangliga i om-
rdden som riaknas som landsbygd. Men ockséa for mindre kommuner nar de upphandlar bilar.
Péagdende arbete kring detta finns men behover bli mer tydligt for de som befinner sig i om-
raden med sdmre forutsiattningar att stilla om.
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Bilaga 1

Intervjuguide enskilda och mindre foretag
Bakgrund om stationen

¢ Vilka drivmedel erbjuder ni?
¢ Siljer ni 6ver eller under 1500 kubikmeter bransle per ar?

e Erbjuder ni annat dn drivmedel?

Ja/nej

Dagligvaror?

Ombud for Post-
nord?

Ombud for Apotek?

Ombud f6r system-
bolaget?

Ombud for annan
paketleverantor?

ATG?

Svenska spel?

Kaffe/fikahorna?

e Far ni nagot stod for att driva drivmedelsstationen?
e Har ni mirkt uppgang i bensinforsiljning?

e Har ni framtidsprognoser pa forsiljningen av bensin och diesel? Hur ser dessa ut?

Reduktionsplikten
e Vet ni vad lagen om reduktionsplikt ar?
o Hur ser ni pa reduktionsplikten?
e Upplever ni att ni fatt tillrackligt med information om reduktionsplikten?
e Hur kommer ni att hantera reduktionsplikten?

o Finns det nigra problem for er med inforandet av reduktionsplikt?
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e Hur ser ni pa de investeringar som krévs for att cisternerna ska klara E10 ar 2020?
o Vem ager cisternerna?

e Ar er drivmedelsstation i farozonen for nedléiggning?
o Skulle er station paverkas av reduktionsplikten?

Fossilfrihet/era behov

e Hur ser ni pa att Sveriges fordonsflotta ska vara fossiloberoende 2030 och helt fossilfri
20507

e Hur tror ni att ni bast bidrar till att Sverige ska bli fossilfritt?
e Vad behovs for att ni ska erbjuda fossilfria drivmedel i storre utstrackning?

e Om det fanns ett stod for mindre drivmedelsstationer pa landsbygden att stilla om till
fossilfrihet, hade det underlittat for er? Bortsett fran laginblandning och lagkrav som
pumplagen och reduktionsplikten (ej stodberattigade pga lagkrav).

o Hur skulle ett sidant stod kunna se ut tycker ni?

o Vad ar det ni har behov av? Ekonomiskt stod, kompetens, nagon som kan utféra arbe-
tet etc.
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Bilaga 2

Intervjuguide for kedjor och storre bolag
Reduktionsplikten

e Vet ni vad lagen om reduktionsplikt ar?

o Hur ser ni pa reduktionsplikten?

Upplever ni att ni fatt tillrackligt med information om reduktionsplikten?

Hur kommer ni att hantera reduktionsplikten?
o Finns det ndgra problem for er med inférandet av reduktionsplikt?
e Hur ser ni pa de investeringar som kravs for att cisternerna ska klara E10 ar 2020?
o Vem ager cisternerna?
e Har ni ndgra drivmedelsstationer som ni vet kan ligga i farozonen for nedlaggning?
o Skulle dessa stationer paverkas av reduktionsplikten?
Fossilfrihet/era behov

e Hur ser ni pa att Sveriges fordonsflotta ska vara fossiloberoende 2030 och helt fossilfri
20507

e Hur tror ni att ni bast bidrar till att Sverige ska bli fossilfritt?
e Vad behovs for att ni ska erbjuda fossilfria drivmedel i storre utstrackning?

e Om det fanns ett stod for mindre drivmedelsstationer pa landsbygden att stilla om till
fossilfrihet, hade det underlattat for er? Bortsett fran ldginblandning och lagkrav som
pumplagen och reduktionsplikten (ej stodberittigade pga lagkrav).

o Hur skulle ett sidant stod kunna se ut tycker ni?

o Vad ar det ni har behov av? Ekonomiskt stod, kompetens, nagon som kan utfora arbe-
tet etc.

Allméinna fragor

e Har ni markt uppgang i bensinforsaljning?
e Har ni framtidsprognoser pa forséljningen av bensin och diesel? Hur ser dessa ut?

e Far niidagsliget stod for att driva drivmedelsstationer i Ostergstland?

40



