Regional Cykelplan

Underlag till Ostergdtlands l&nstransportplan

Verksamhet: Regional Planering
Datum: 2024-10-24
Diarienummer: RO 2024-2831

www.regionostergotland.se




Innehallsforteckning

1 Sammanfattning .....c.cccurmimmmmmms s ————— S
2 Bakgrund och syfte .......cciimcimmcmmmnmmmmsmmssmsnssssssnseann 4

B Y i PP PPPPPPPPPPPPPPPPPRE 4

3 Genomforande och avgransning.....cccccirerresrresrsssrsssressnnsssssssssnnee 9
3.1 Genomforande @V SEGEIAEN .uuuuiuiiviiiiiiirrirere e s e e e 5

G 700 0 A 1 =T = o o P 6

G 70 A ¥ o 24 o e R 6

L 3 T 1 8
4.1 Potential OCh rESVANOK .....cvvuruiiiiiiseirrrrsssss s e s e rrrrrrs s s s s e e rrrrs s e s s s e rrrrrnananeeneenns 8
4.1.1 Tillganglighetsanalys .........ceiiiiiiiiiiiiii e e 9

4.2 Cykelbarh@l .......ueiiiiiii 9
G I OV, =) 1= L= PPN 10
4.4 BehOV fr8N KOMMUNET ....ceeiiiiiieeeieitieeeeecreeeeesiree e s ssnseeesesaneeeessnneeeesenseeesssnnnneenan 11
4.5 Tidigare prioriterade StrACKON ........cciiiiiiuiiiiiiii i e 11
4.6 CYKElANAIYS...cceveieiii i 11
5 Cykelplan....ccociiiimmimmimmsmmesmmasmmsmssmssmasmmsssnssssssssssmassnsssnnssnsssnssnns 13
5.1 PrioriteringSgrUNAET.....ccuuu it r e 13
VA IF- 31 [ oY Y 17 - 1 o7 T SN 13
TG T o o) 1 =Y =T [T - SN 16
5.4 OVIga 8tGArASDENOV .....ccviiiveiiriiiteecieeees st s sres st e s bessae s sbessbessbesssaessbessaressreeans 17

oI T - - . 19
Region

www.regionostergotland.se OSterg Otland



1  Sammanfattning

Region Ostergotland ar planuppréttare vilket innebér att en transportévergripande plan for den regionala
transportinfrastrukturen i Ostergotland tas fram. Linsplanen visar hur statliga medel for utveckling av
regional statlig infrastruktur ska fordelas 6ver 12 &r. I det statliga vignitet kan medel allokeras till gang
och cykel i sdrskilda potter eller i sdrskilda projekt. Som stod i arbetet har denna cykelplan tagits fram. Den
visar oversiktligt pa behov och potential av ny cykelinfrastruktur.

Den Regionala Cykelplanen ar en tematisk fordjupning till den regionala transportinfrastrukturplanen
(lansplanen). Cykelplanen pekar ut potentiella cykelstrak samt visar hur prioriteringar av atgarder for
regional statlig cykelinfrastruktur sker mellan dessa. Cykelplanen avser primart planeringsperioden 2026-

2037

Planen syftar till att:

e  Ange prioriteringsprinciper och
e Kartldgga potentiella cykelstrak for en tydligare precisering av atgarder

Cykelplanen ersitter den tidigare cykelstrategin och anger prioriteringsprinciper och planeringsinriktning
for nya investeringar till cykelinfrastruktur langs statligt vagnat i Ostergotland.

Resultatet av cykelplanen ar identifiering av potentiella cykelstrackor samt prioriteringsprinciper.
Prioriteringsprinciperna bygger pa att potential vardagscyklande (framst till arbete och utbildning) samt
okad trafiksdkerhet och cykelbarhet lings langre cykelstrak och cykelleder. Sarskilda aspekter ar koppling
till kollektivirafiknoder, mojlighet till sikra skolresor med cykel, om en ny cykelviag kommer att skapa en
helhet och binda samman ett lingre strak alternativt om den sammanfaller med en cykelled.

En cykelanalys har genomforts och utifran den har strackor i tre kategorier tagits fram. En prioritering av
strackor i kategori 1 har gjorts. De hogst prioriterade bor utredas vidare som potentiella kandidater till
objekt i linsplanen. Ovriga kategorier finansieras frimst inom ramen for potter i linsplanen eller genom
statlig medfinansiering. Planen pekar pa att separerade gang och cykelvig inte ar malet i alla identifiera
relationer och vad som kan vara aktuellt beror pé lokala forutsattningar. Det kommunala intresset och
engagemanget for en gang- och cykelvag langs statligt vagnit ar ocksé viktigt och kan innebéra att justerar i
prioriteringar genomfors.

Slutligen presenterar cykelplanen av malbild for ett cykelviignit i Ostergétland.

Cykelplanen finns dven att 14sa som StoryMap pé foljande lank
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2

Bakgrund och syfte

Region Ostergotland ar planuppréttare av transportovergripande ldnsplan for den regionala
transportinfrastrukturen i Ostergotland, hddanefter ldnsplan. Linsplanen omfattar investeringar inom
foljande omréaden:

Statligt vagnat som inte ar nationella statliga stamvagar

Cykelvagar langs det statliga vagnatet

Medfinansiering av kollektivirafikdtgirder

Medfinansiering av milj6é-, cykel- och trafiksikerhetsétgérder ldngs det kommunala vignétet

Lansplanen visar hur statliga medel for utveckling av regional statlig infrastruktur ska fordelas 6ver 12 &r.
Medel fordelas mellan atgirder pa statligt vagnit samt medfinansiering av kommunalt vagnit. I det
statliga véigniatet kan medel allokeras till ging och cykel i sirskilda potter eller i siarskilda projekt.
Lansplanen anger dven villkor for ev. medfinansiering av cykelatgirder. Som stod i arbetet har denna
cykelplan tagits fram. Den visar 6versiktligt pa behov och potential av ny cykelinfrastruktur.

Region Ostergstland antog ar 2017 Regional Cykelstrategi for Ostergétland. Den innehéller en kartliggning
av cykelnitet, en sammanfattning av regionala cykelstrak samt en prioritering av nya cykelvagar. Strategin
togs fram i ett projekt och 6vergripande syftet med projektet var att kartlagga cykelviagnatet, skapa
kunskapsunderlag, forankra metoder, anta en cykelstrategi med prioriteringsprinciper for satsning pa
cykelvigsinfrastruktur samt samordning och kunskapsutbyte mellan kommunerna. Ildnsplan for regional
transportinfrastruktur for Ostergétlands l4n 2022—2033 stir det att:

Den regionala cykelstrategin uppdateras och fordjupas vad géller prioriteringsprinciper och kartlaggning av
gang- och cykelstrak for en tydligare precisering av atgarder och utbyggnadsordning.

2.1
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Syfte

Den Regionala Cykelplanen ar en tematisk fordjupning till lansplanen. Denna plan pekar ut potentiella
cykelstrak samt visar hur prioriteringar av atgarder for regional statlig cykelinfrastruktur sker mellan
dessa. Cykelplanen avser primart planeringsperioden 2026-2037

Planen syftar darmed till att:

e  Ange prioriteringsprinciper och
e Kartldgga potentiella cykelstrak for en tydligare precisering av atgarder
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3  Genomforande och avgransning

Den regionala cykelplanen avser atgarder pa det statligt regionala vignétet. Det betyder att atgarder pa
kommunalt viignit samt dtgirder pa enskilt viignit inte ingar i analysen. Atgirder lings statlig stamvig
kan ing men blir primért foremal for nationell finansiering. Den geografiska avgransningen for
kartlaggning av cykelinfrastrukturen dr utmed statligt vagnit i Ostergotland. I tabellen nedan visas
ansvarsfordelning gillande finansiering pa det vignéat som inte dr kommunalt. Region Ostergétlands
finansieringsansvar hanteras via lansplanen.

E4, E22, vdag 50 och 56 Huvudansvar Samverkar Samverkar
Ovriga statliga vagar Samverkar Huvudansvar Samverkar
Enskilda vagar Samverkar Samverkar Samverkar

Figur 1 - Ansvarsfordelning finansiering av cykelatgiarder

Det regionala cykelplanen fastslar inte om kommunal medfinansiering kravs och eventuell niva pa denna.
Det ar nagot som behandlas inom framskrivningen av lansplanen for transportinfrastruktur. Slutlig
prioritering av nya investeringar ar ocksé nagot som hanteras inom ramen for framtagande av ny lansplan.

Med aktuell organisation och medel har Region Ostergotland framfor allt handlingsutrymme kring
investeringsmedel for infrastruktur, samt framtagande av kunskapsunderlag for effektiv regional
samhaillsplanering. Andra viktiga delar som arbete med att utveckla t ex steg 1 och 2-atgirder ar begrinsat
pa nationell och regional niva. Steg 1 och 2-atgarder utvecklas for narvarande framfor allt pa lokal niva

Infér uppdateringen av cykelplanen fick kommunernas mojlighet att inkomma med synpunkter pa
gallande prioriteringsprinciper. I det stora hela 4r kommunerna néjda med de principer som finns men att
inbordes ordning pa de underordnade principerna bor bli tydligare. Det 6nskas dven mer tydlig koppling
till rekreation/turism och att det skulle kunna hanteras som egna potter.

3.1 Genomforande av dtgarder

I samband med revidering av ldnsplan foreslés ett antal nya cykelobjekt. Atgirder kan dven liggas i potter
for t.ex. gang och cykel eller 6kad trafiksikerhet pa regionalt viagnéat. De atgiarder som ldaggs in dr sddana
som identifieras i denna cykelplan. Vissa kan &ven foreslas for vidare utredning. Nér val lansplanen &r
antagen kan Trafikverket borja projektet. I de fall kommunal medfinansiering kréavs sé ska ett
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och kommunen skrivas. Nar vil detta dr pé plats kan atgérden
bestillas till investering. I de flesta fall behover en véigplan tas fram innan produktion av sjélva cykelvigen
kan paborjas. Vissa atgirder kan dven genomforas genom att anvinda medel fran potter i planen som ir
avsedda for gang- och cykelinfrastruktur samt trafiksikerhet pa regionala vignétet.

Vilka atgéarder som kan genomforas bestdms av fordelningen av medel for cykelinfrastruktur samt
inriktningen for dessa i lansplanen. Investeringar i objekt 6ver 50 miljoner kr behéver namnsittas i planen
men Region Ostergotland kan, for 6kad tydlighet i 1dnsplanen, vilja att skriva ut dven projekt under 50
miljoner kr.

Avtal och bestillning

Regional ldnsplan

Regional Cykelplan

. S om medfinansiering krévs Véagplan och
sl medsaiddnng St ol o byggnation
overgripande analys p berord kommun skriva

objekt

avtal

Figur 2 - process for beslutande av ny cykelvig
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3.1.1  Finansiering
Gillande eventuell kommunal medfinansiering si hanteras detta i samband med revidering av lansplanen.
Inriktningen &r att lansplanen finansierar merparten av investeringarna men att kommunal
medfinansiering kan blir aktuellt. Om en kommun planerar ett verksamhets- eller bostadsomrade och
onskar battre cykelmajligheter dit innan exploateringen har gett full effekt sa skulle detta kunna motivera
en viss andel kommunal medfinansiering.

En kommun kan alltid vélja att fullt ut finansiera en statlig cykelvig likasé kan en kommun i vissa fall
sjalva anldgga cykelvagen och sedan soka statlig medfinansiering (50 procent) for investeringen. Ett krav
ar har att kommunen &r viaghéllare for cykelvigen. Om ansékan om statlig medfinansiering avser objekt
som uppgar till 50 miljoner ar det att betrakta som en namngiven atgird och bor séledes finnas med i
lansplanen eller i cykelplanen. Det gar dven att hantera utbyggnaden som ett sa kallat bevakningsérende
dvs att kommunen anlédgger det statliga cykelvigen at Trafikverket. Detta kan enbart ske pd det mindre
trafikerade viagnatet.! Kommunen kan dven bidra i processen genom att t.ex. skapa sig rddighet 6ver
marken.

3.1.2  Utformning

Cykelnitet kan besta av olika separeringsformer, som i sin tur kan ha varierande standard pa bredd,
linjeforing, ytskikt, belysning med mera. De olika 16sningar som kan bli aktuella att pa landsbygden &r2:

cykelbana/cykelvag
cykelfalt

bred vigren/bygdevag
smal vagren (=blandtrafik)
sommarcykelvig
snabbcykelvig.

bygdevig

Trafikverket svarar for vilken utformning som kan bli aktuell vart. Tva utgangspunkter &r att det ska
genomforas kostnadseffektivt och med héansyn till forvintad anvandning.

Det dr den separerade cykelinfrastrukturen som &r utgdngspunkten for regional cykelplanering. Den vigen
ar separerad frén biltrafiken men blandar mopeder, gdende och cyklister. Enligt Vagars och gators
utformning (VGU) ska GCM-bana/GCM-vég ha en bredd pa minst 2,5 m. Undantag kan medges for en
kortare stricka efter motivering och bestillarens godkdnnande.

En annan variant pa cykelinfrastruktur ar cykelfélt eller GC-banor avskilda med kantsten eller racke. Vad
som passar i vilken milj6 avgors av faktorer som t.ex. trafikméngd, skyltad hastighet och vigens
utformning i Gvrigt.

1 Generellt under 2000 adt
2 Trafikverket VGU-guiden 2022:006
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Blandtrafik Cykelfalt Véagren

-

Friliggande

GC-bana avskild GC-bana avskild Avskild GC-bana GC-vig

med kansten med skiljeremsa

Figur 3 - Olika typer av losningar for gang och cykel- Vigars och gators utformning I VGU-guiden I Stodjande
kunskap TRV 2022:006

Sommarcykelvig och bygdevig ir relativt nya foreteelser. Sommarcykelvig ar en
friliggande forbindelse utan krav pa vinterunderhall. T Ostergétland ér stora
delar av den nationella cykelleden Gota kanal en sadan. Bygdevigen ar en
befintlig, 1agtrafikerad vig som maélas och skyltas sé att det blir tydligare for alla
trafikanter att de méste samsas om utrymmet.

Bygdevig
—

Enligt VGU kan en bygdevig “tillimpas pa befintliga viigar med ADT under
2000. Atgéirden kan vara limplig mellan eller genom mindre smdorter,
bebyggelsegrupper eller lings randbebyggelse”.

Trafikverkets grundkrav for att 6versiktligt se vilka vigar som skulle kunna bli

foremal for utformning enligt konceptet bygdevig ar:
e  Hastigheten bér vara max 60 km/h Visa hénsyn!

e  ADT (Arsdygnstrafik) understiger 2000
e Vigbanebredd &r >5,0 m och <7,0m

Det som grundkraven inte tar hdnsyn till ir lokala forhallanden som t.ex. att siktstrackan &r tillrackligt
lang for att bilférare frin motsatt riktning ska hinna stanna. Det ska alltsa ses som en grov indikation kring
var det kan vara mojligt att utreda vidare konceptet bygdevag.

Regionala snabbcykelvigar dr dnnu inte ett etablerat begrepp, men kan handla om att skapa en gemensam
standard, inkl. skyltning, for vissa cykellankar med hogt cykelflode eller hog potential. Linkopings
kommun har idag ett koncept med supercykelvigar inom staden och som regionalt exempel finns Region
Skanes arbete. Snabbcykelvigar eller supercykelvigar kan i vissa relationer vara aktuellt dven i regionalt
perspektiv men behéver forst utredas vidare.
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4

4.1

Analys

Till grund for cykelplanen finns ett antal underlag. Det 4r Ostergotlands resvaneundersdkning, en
tillgdnglighetsanalys, cykelbarhetskartor, prioriteringsgrunder, kommunernas inspel samt en
cykelpotentialanalys.

Potential och resvanor

I Ostergotland bor cirka 85 procent av linets invanare i titorter vilka dr lokaliserade lings de storre
kommunikationsspraken. Detta i sin tur skapar forutsattningar for en effektiv och snabb kollektivtrafik
som 4r tillganglig for en stor del av ldnets invanare. Néstan 80 procent av ldnets invanare bor i en titort
som har fler 4n 1000 invénare samtidigt som drygt 9o procent av lanets arbetstillfdllen ar lokaliserade till
dessa orter.

Det finns en stor potential till ett 6kat cyklande i Ostergotland. Region Ostergotland har under 2023
genomfort en resvaneundersokning som skickades till 30 000 invanare i aldern 16-84 &r. Av de ca 9500
svar som inkom sa framkommer det att 52 procent av alla resor under 5 km gors med bil. Det dr ett avstand
som har stor potential att ersittas med gang eller cykel. Resvaneundersokningen visar ocksé att en
cykelresa ar i genomsnitt 3 km lang och en resa till fots i genomsnitt 1 km lang.

Reslangd / Fardmedelandel i procent

40 km eller langre [
M Kollektivtrafik
Cykel
H Bil

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Figur 4 - Reslingd och firdmedelsandelar NN VM y
4 I

o Y7 7 \
Resvaneundersokningen visar att det ar en stor Fe ///% //////////4 Z
majoritet av hushéllen som har en eller flera cyklar, ¥ . 27&,
samtidigt som13 procent anger att de inte har X /////’; S
tillgéng till en cykel. Géllande el-cyklar s anger 18 / % ’////

o e . / //

procent att hushéllen har tillgang till en eller fler el- 7 //// »
cyklar. De hushall som &aterfinns inom yttre ////

stadsomraden eller stadsnira omraden svarar i
hogre utstrackning att de har tillgang till el-cykel. I
dessa omraden &r det 30 procent av hushallen som
har tillgang till el-cykel. Det 4r dven i dessa
omréden dér respondenterna anger att de har hogst
forandringsbenigenhet gillande att minska sin
bilanvéndning. Dessa omraden visas i figur 6.

Figur7 - Stadsnira omraden och yttre stadsomraden
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4.1

4.2

Potentialen i 6kad cykel for kortare strackor motiverar en fortsatt satsning pé att stodja atgiarder dven pa
kommunalt vignétet genom att i ldnsplanen avsétta medel till statlig medfinansiering.

1  Tillganglighetsanalys

Tillganglighetsanalysen visar tillgdngligheten
till olika mélpunkter i regionen och i
kringliggande regioner. Den utgér fran hur lang
tid det tar att med olika fardmedel n&
malpunkter. Tillgangligheten ar berdknad bade
utifrdn avstdnd men ocksé utbud, dvs hur
ménga malpunkter som nas. For cykel fungerar
denna analys som en slags potentialstudie dar
kartan visar omraden dar det finns en potential
att inom vissa tidsintervall nd en mangd olika
malpunkter med cykel. Detta utifran befintlig
infrastruktur (oftast bilvag). Kartan
sammanfaller relativt vil med platstypologins
omréden enligt figur 6 samt med
befolkningskoncentrationen och berdknad
cykelpotential.

Cykelbarhet

Tillganglighetanalys

Betyg_C_TOT
25-3

34

| EXEH

Figur 5 - Tillgdnglighetsanalys for cykel

Med cykelbarhet avses hur cykelvinliga gator och végar dr med hansyn till upplevd och faktisk
trafiksdkerhet. Krav pa cykelbarhet kan se annorlunda ut beroende pa vilken primér funktion cykelldnken
har. En cykelled kan tillatas gé i blandtrafik i hogre utstriackning dn en cykellink som primart ar till for
vardagligt cyklande. Tyréns har tagit fram en cykelbarhetsklassning som ska ses som en grov ¢versiktlig

bedémning av cykelbarheten.
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Nykdping

Oxelosund

= Cykelvdgar_befintliga

Cykelbarhet
TS_klass

~—— Fungerar for alla
Fungerar fér lite mer vana cyklister
Olampligt for de flesta

—— Olampligt for alla

—— Cykling férbjuden

—— Asfalterad cykelbana

—— Cykelbana med grusunderlag

Cykelfalt

~ - Béttre grusvagar

Vastervik

ri, HERE, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS
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4.3

Figur 6 - Cykelbarhet. Data fran Tyréns3

Cykelleder

Med cykelled avses en utpekad rutt for rekreations- och turismeykling. En led kan besta av lagtrafikerade
végar savil som separerade cykelvigar, enskilda vigar och lokala gator. Det finns nationella, regionala och

lokala leder4.

En nationell led bor
e vara minst 200 km léng.
e passera minst tva titorter som &r lampliga som start- eller slutpunkt (stader,hamnar) och som kan
nés med kollektivtrafik

En regional led bor
e vara mellan 65—200 km lang.
e halampliga start- och slutpunkter kan nas med kollektivtrafik.

Olika strackor som kan tankas fungera som cykelleder kan utifran den faktiska trafikmiljon fa en
kvalitetsbedomning i tre kategorier.

e Gron standard: CyKklister upplever att det dr en mycket trygg trafikmiljo och att det gér bra att
cykla med barn under 12 &r. Hit rdknas separata cykelbanor, sommarcykelvigar och vigar med lite
trafik.

e Gul standard: Cyklister upplever att det ar en ganska trygg trafikmiljo och att det gar bra att som
vuxen cykla langs med strickan. Hit rdknas cykling i blandtrafik med lite trafik och bred vigren,
eller pa cykelfilt.

e Rid standard: Trafikmiljon upplevs som oséker och otrygg. Hit raknas cykling pé vigar i
blandtrafik med storre trafikmangder och hogre hastigheter

For att en led ska godkdnnas for utméarkning bor den vid ansokningstillfallet till 6vervigande delen
uppfylla kraven for gron standard.

I Ostergétland finns sex storre turistcykelleder; Cykelspéret, Kustlinjen, lings Gota Kanal, Runt Vittern,
Sverigeleden och Vittern-Sommernleden. Leden ldngs Go6ta Kanal har klassningen som nationell cykelled.

3
g

Befintliga leder - Skyltade prevro

Géta kanalleden
=== Sverigeleden Lo
=== Véttern Sommen-leden =

erg en Gnosta
=== Cykelspéret
= Kustlinjen
=== Runt Vattern-leden

3 www.tyrens.se/projekt/samhaellsplanering/cykelbarhet-ett-underlag-foer-kartor-och-analyser/
4 Trafikverket: Cykelleder for rekreation och turism Klassificering, kvalitetskriterier och utmarkning Version 3.0, 2021
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4.4

4.5

4.6

Behov fran kommuner

Ostergotlands kommuner har vid flera tillfillen spelat in deras syn pa vilka behov av cykelvigar som finns
langs det statliga vignitet. Detta har dels gjorts i samband med framtagandet av cykelsstrategin 2017 och
dels i samband med revidering av lansplan. Infor arbetet med denna cykelplan har kommunerna givits
mojlighet att aktualisera sina onskade cykelvagar. Resultatet ar att det finns runt 50 strackor i
Ostergotland. Kartan nedan visar dessa cykelstrickor.

Nyképing

Oxelosund

Kommun
wsms Boxholm
s Finspéng
s Kinda
e |inkOping
o Mjolby

Motala
= Norrkoping
e Soderkoping
s \aldemarsvik
- Ydre

e Atvidaberg

s Odeshog

ri, HERE Garmin, Foursquare. FAO, METI/NASA, USGS

Figur 7 - Av kommuner 6nskade cykelstrickor

Tidigare prioriterade strackor

I Ostergétland lidnsplan finns idag tre stycken namngivna cykelvigar som dnnu inte ir fardigstillda eller
paborjade. Det dr en cykelvdg mellan Motala och Vadstena, en utmed vég 215 i Skdrblacka samt en
cykelvag fran Ljunga till Djur6én i Norrkopings kommun. Utover detta har Region Ostergétland tagit ett
inriktningsbeslut kring ev nya cykelstrackor att atgarda ifall medel erhélls frin nationella
samfinansieringspotter. Denna inriktning bygger pa material frdn 2020 och avser en cykelstracka i Ydre
kommun som ska utredas i samband med utveckling av bytespunkt i Ramfall samt en cykelstrécka i
Link6pings kommun mellan Vikingstad och Rappestad. Inga beslut om faktiskt genomforande for dessa
finns &n.

Cykelanalys

Region Ostergotland har gjort en vergripande cykelpotentialanalys. Kartlagren visualiserar kérningar fran
“Regional cykelmodell 2.0” och modellen dr framtagen av Trivectors.

Kartan visar potentiella cykelfloden och utgér fran resvaneundersokningar fran Sverige och Nederldnderna
ihop med information om trafikmingd pé vigar. Flodet finns uppdelat for olika typer av drenden sadsom
arbetspendling, skolresor, service- och inkopsresor, fritidsresor och turismresor, fér bade cykel och elcykel.

5 https://github.com/trivectortraffic/qgis-bicycle-planner-plugin
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Kartan nedan visar aggregerat flode dar det idag saknas GC-vig

Analysen ligger till grund for en grov sortering av potential i linkar mellan orter i Ostergétland. De linkar
som primirt pekats ut som potential for ny cykelvig har i stort en berdknat flode pa 6ver 300, i vissa fall
over 200.

= Cykelvagar_befintliga

flow

- = 101 -200
201 - 300

w301 - 400

— 401 - 700

— > 700

Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS

Figur 8 - Cykelpotential, flodesanalys
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5.1

5.2

Cykelplan

Prioriteringsgrunder

Att bygga cykelvég langs alla strackor dar ndgon form av brist eller behov finns ar inte mojligt utifran de
ekonomiska begransningar som finns i lansplanen. Av den anledningen méste prioriteringar goras for att
befintliga resurser ska anviandas sa effektivt som majligt.

De prioriteringsprinciper som finns baseras p& Region Ostergotlands cykelstrategi frin 2017. Den
gemensamma bilden &r att forutsdttningar och potentialen for 6kad cykling ar ddr ménga bor, arbetar eller
dér flera andra mélpunkter finns. Flest resor gors for att na arbete, skola, ink6p, men dven resor till
fritidsaktiviteter utgor en betydande andel. Satsningar som frimjar en 6kad och siker cykling for
vardagsresor i anslutning till titorter, i eller mellan nérliggande tétorter for att né arbete, skola eller allman
service prioriteras. I kombination med kollektivtrafiken kan cyklingen bli en del av en ldngre vardagsresa
och forbittrad tillganglighet for cykel till busshallplatser och kollektivtrafiknoder prioriteras.

Insatser som ror rekreation eller turism hanteras fraimst genom arbetet med ledutveckling och
besoksnaring. Turistcykellederna skapar forutsittningar for cykelturism och infrastrukturen for cykel ar en
del i det arbetet. Insatser rérande dessa bor fokuseras pa att i delar 6ka cykelbarheten och sikerheten. I
vissa fall sammanfaller cykelleder med prioriterade strak vilket da kan innebira att mojligheterna till saval
vardagscykling som rekreation/besoksniring starks.

De potentialstudier som genomforts visar ett uppskattat totalflode men forsok finns dven att uppskatta
flodet for olika Andamal. D& detta ar hart styrt av indata och malpunkter sa blir en alltfor detaljerad analys
svar och oséker. Prioritering kommer darfor framst rikta in sig pa strackor dir ett hogt totalflode kan
vantas. Darefter kommer strackor som har en tydlig koppling till kollektivtrafiken och dir skolresor med
cykel kan tdnkas finnas. Vidare kommer strickor som binder ihop en storre relation kunna prioriteras.

Stod till cykelatgarder for rekreation och turism hanteras inte som behov av separata GC végar utan
hanteras i relation till en allmén utveckling av cykelleder och dar trafiksidkerhetsatgéarder kan prioriteras
till dessa i syfte att 6ka cykelbarheten.

Grundlaggande for prioriteringsprinciper ar att det ocksé bor stimma 6verens med de kommunala
prioriteringarna for cykelvigsutbyggnad. De bor dven prioritera relationer som idag anses ha en 1ag
cykelbarhet.

Prioriteringsprinciper

1. Overgripande principen ir forvintat totalflode pa den aktuella strickan, dvs potential for 6kat
vardagscyklande (framst till arbete och utbildning). Sarskilda aspekter ar:
o Koppling till kollektivtrafiknoder (bytespunkter och jarnvégsstationer) som mojliggor
kombinerade resor med kollektivtrafik och cykel.
o Madjlighet till sdkra skolresor med cykel. Oka mdjligheten for barn och unga att kunna vistas
sakert i transportsystemet vilket innebar att cykelvag langs skolvag prioriteras.
o Om en ny cykelvig kommer att skapa en helhet och binda samman ett langre strak
i alternativt om den sammanfaller med en cykelled
2. Okad cykelbarhet och trafiksdkerhet langs cykelleder och langre cykelstrak
o Kopplar bade till strackor med potential for turism samt for ldngre cykelstrdk som dven kan
tdnkas anvindas for viss vardagscykling.

Dessa prioriteringsprinciper anvinds for att ta fram potentiella stréackor eller strék dér investering i
cykelinfrastruktur kan genomforas. De anvénds dven for prioritering av medel mellan dessa strickor. Detta
sker i regel i samband med revidering av lansplan

Lénkar och Malbild

Utifran cykelpotentialstudien och beaktat 6vriga underlag i kapitel 3 har ett antal lankar tagits fram. Dessa
har dven tagits fram med hansyn till prioriteringsprinciperna som anger forvantat totalflode i kombination
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med mélpunkter som tex kollektivtrafiknoder samt om lédnken bidrar till ett 1angre sammanhallet strdk. En
realisering av cykelplanen stodjer 4ven en mélbild som visar ett regionalt cykelvagnit, priméart for
vardagscykling, som forbinder ett antal titorter med varandra. De olika linkarna har delats in i f6ljande
kategorier med olika inriktningar.

1. Nya cykelvigar
2. Kompletterande dtgarder
3. Okad cykelbarhet

Linkarnas exakta dragning dr ndgot som utreds i senare skede. Utover dessa finns dven cykelleder som en
kategori att arbeta med 6kad cykelbarhet inom.

Inriktningen inom forsta kategorin ar att potentialen framst realiseras genom en avskild cykelbana eller en
friliggande cykelvdg. Men om en dndamalsenlig vardagscykling kan uppnés genom cykelfilt eller liknande
s ska det beaktas. I flera av dessa relationer finns det i delar redan en cykelbana men dar en komplettering
behovs for att binda ihop orterna med varandra. Priméra finansieringen for denna kategori 4r namngivna
cykelobjekt i linsplanen men vissa kan dven realiseras genom cykelpotter i plan. En 6vervigande del av
finansieringen tas fran lansplan. Denna kategori bidrar till malbilden kring ett regionalt cykelvignat for
vardagscykling enligt figur 11 nedan. Det kan, forutom dessa strackor dven finnas mindre dtgiarder som
behovs for att realisera malbilden. Det kan handla om t.ex. mindre saknade ldnkar etc vilka far bedomas i
takt med att de identifieras,

Inriktning tva, kompletterande atgarder, ar lankar dar potentialen till vardagscykling bedoms négot lagre.
Inriktningen for investeringar i denna kategori dr fraimst insatser inom ramen for potter och en avskild
cykelbana &r inte den primira inriktningen men kan inte heller uteslutas. Andra dtgirder som t.ex.
cykelfalt eller avskild GC-bana med kantsten bor priméart utredas.

Inriktning tre, 6kad cykelbarhet, ar strackor dar 6kad cykelbarhet frimst ska uppnés genom
trafiksidkerhetshgjande insatser eller dtgirder som innebér att cykling kan goras mer sékert i befintlig
vagbana.

De olika kategoriernas inriktning kan variera beroende pé lokala forutséattningar. Det dr inte uteslutet att
kompletterande atgarder kan hanteras som separata GC-vagar och inte heller att 6kad cykelbarhet enbart
behover besta i enklare trafiksdkerhetshdjande insatser.
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5.3

Prioriterade strak

Forst i detta kapitel beskrivs atgéarder i kategori 1, dvs kandidater for nya avskilda cykelbanor. Sjélva
prioriteringen i detta skede avser prioritering for utredning och framtagande av ytterligare underlag infor
revidering av lansplan. Trafikverket ar ansvariga for detta men det ska ske i samverkan med Region
Ostergotland och berérd kommun. Numreringen relaterar till numret i kartan och avser ej prioritering. Nir
objekt finns framme ska de prioriteras utifran prioriteringsgrunderna i cykelplanen. Ambitionen ar att ett
antal projekt ska ha en planeringsmognad sa att en kontinuitet kan héllas i investeringarna.

1. Cykelviag mellan Svartinge och Kartlandet och Ringstadmo i Norrkopings kommun. Saknad lank
pé ca 1,5 km for att mdojliggora sidker cykling mellan Svirtinge och Norrkoping.

2. Cykelviag mellan Norsholm och Kimstad i Norrképings kommun. Ca 3,5 km cykelvig som knyter
ihop Norsholm med Kimstad och pendeltigstationen dar.

3. Cykelvig mellan Skirblacka, Eksund och Norrkoping. En ca 9 km stricka som binder ihop
Skarblacka, och utifran malbilden dven Kimstad, Vanga och Norsholm med Eksund och i
forlangningen Norrkoping.

4. Cykelviag mellan Séderkoping och Norrkoping. Genom mindre kompletteringar, ca 2 km i
Soderkopings kommun, mojliggors siker cykling mellan orterna. Bor invianta byggnation av
slussportens viganslutning kopplat till nya forbifart S6derkoping

5. Cykelvidg mellan Vastra Husby och Norrképing. Totalt ca 5 km cykelvag som forbinder Vistra
husby med Norrkoping (Vrinnevi) genom att komplettera med cykelbana via Snoveltorp och ldngs
Gamla O-végen.

6. Cykelvdg mellan Mantorp och Sjogestad. Saknad lank pa ca 4 km for att mdjliggora cykel mellan
Mjolby och Linkoping

7. Cykelvdag mellan Vikingstad och Rappestad i Linképings kommun. En ca 1,8 km 1ang cykelvig som
binder ihop orterna Rappestad och Vikingstad och pendeltagsstationen i Vikingstad.

8. Cykelvdg mellan Vardsberg via Hjulsbro i Link6pings kommun. Férbindelse pa ca 3,4 km langs
Vardsbergsviagen mellan Hjulsbro och Vardsbergsrondellen.

9. Cykelvdag mellan Vanga och Skarblacka. Stracka pé ca 2,5 km som férbinder orten Vanga med
Skarblacka. Ansluter till den cykelvig som ska byggas genom Skérblacka.

10. Cykelvdag mellan Kungsbro och Ljungsbro i Link6pings kommun. En ca 2 km nordlig férbindelse
mellan Bergs Slussar och Ljungsbro. Planeras i etapper av Linképings kommun

11. Cykelviig mellan Motala och Osterstad. En ca 6 km l4ng stricka forbinder orten Osterstad med
Motala. Gér att ta sig mellan Motala och Osterstad pa vigar med bra cykelbarhet idag men det ar
inte den snabbaste strackningen.

12. Cykelvdag mellan Stralsnis och Mjo6lby. Ca 8 km cykelvdg som forbinder orten Stralsnids med
Mjolby.

13. Cykelvdag mellan Motala och Nykyrka. En ca 4 km ldng GC védg utmed rv 50. Beh6ver samordnas
med dtgirder pd kommunalt végnét for att hela striackan ska realiseras.

Utifrén de prioriteringsprinciper som aterges i kapitel 3 dvs, forvéntat totalflode, koppling till
kollektivtrafiknoder, mojlighet till sikra skolresor med cykel som om en ny cykelvig binder samman ett
langre strak eller cykelled sa kan strickorna prioriteras.

De andra inriktningarna, kompletterande dtgirder samt 6kad cykelbarhet bor definieras ihop med berérd
kommun och Trafikverket. Detta géller dven for atgdrder som pekar pa 6kad cykelbarhet och
trafiksédkerhet ldngs cykelleder och langre cykelstrak. Har finns en koppling bade till strackor med potential
for turism samt for langre cykelstrak som &ven kan ténkas anvindas for viss vardagscykling. Prioritering av
kategori 2 och 3 dvs kompletterande tgarder och ckade cykelbarhet gor av Trafikverket ihop med Region
Ostergotland och berérd kommun.
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5.4

Om en kommun vill anldgga GC-vigen i egen regi och som en kommunal cykelvig s& kan kommunen
ansOka om statlig medfinansiering. Om kostnaderna f6r GC-vigen innebér att det blir ett namnsatt objekt
sa bor det finnas med i denna cykelplan for att godkénnas.

Ovriga &tgéardsbehov

Det kan ocksa finnas behov av att prioritera utanfor striken. Det kan handla om atgirder som &r svara att
fanga upp i en 6vergripande cykelplan som t.ex.

e  Kortare lankar till héllplatser eller andra malpunkter
e  Korta lankar for sdkra skolvagar.
o Atgiirder i befintliga cykelleder

Nir sddana identifieras, av kommunerna, regionen eller Trafikverket kan en bedomning kring investering
goras och da relaterat till den pott som finns for cykelatgarder i lansplanen. I vissa fall kan investeringar
laggas in i planerade objekt som t.ex. inom Regionala Bytespunkter.

Tétortsnira malpunkter

Exempel pé ovriga atgirdsbehov som inte identifieras inom ramen for cykelplanen ar tatortsnira
malpunkter. Dessa bor finnas inom en nirhet om négra kilometers avstand. I vissa fall finns det
maélpunkter, av rekreationskaraktir som t.ex. badplats, ridanldaggning etc. och i vissa fall arbetsplatser eller
skolor som ligger i ndra anslutning till tatorten. Det kan i dessa fall vara motiverat att, om cykelbarheten
bedoms 1ag, undersoka mojligheten till investering i cykelinfrastruktur far dessa malpunkter. Beroende pa
maélpunktens karaktar kan daven standarden pé cykelinfrastrukturen variera. Ett exempel &r att en cykelvig
till en badplats kan vara en lagre standard d& denna inte behéver dimensionernas for vinterviaghéllning.
Dessa behov kan dven koppla till atgarder for oskyddade trafikanter i stort.

Cykelleder B

Det finns ett behov av att inventera och kvalitetssékra de cykelleder som finns i Ostergétland. Kopplat till
detta finns aven ett behov av att identifiera lampliga relationer dir potential finns for att arbeta med en
utvecklad cykelledsstruktur. Region Ostergotland har 1atit Koucky & Partners identifiera noder som ar
relevanta for cykelturism samt utifrdn det dven ledstrukturer. Totalt har 34 noder identifierats varav 24
inom Region Ostergotland. Noderna har viktats och kategoriserats enligt ett ABC schema dar noder i
kategori A madste passeras, kategori B bor passeras och kategori C med fordel passeras. 7 orter bedoms vara
av kategori A, 18 orter kategori B och 9 orter kategori C. Utifran detta har en teoretisk malbild tagits fram.
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Regionala snabbcykelvigar

Likt cykelleder sa &r regionala snabbcykelvigar ndgot som, ihop med berérda kommuner, behover utredas
vidare. Det skulle kunna stddja malbilden kring ett regionalt cykelvégnit enligt figur 12 och bidra till en
enhetlighet i standard och skyltning. Detta kan samordnas med en vidare utredning kring de cykelleder

som idag finns.
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Bilaga

Tabell 6ver prioriterade strackor for vidare utredning

Kartlandet
och Saknad lank pa ca 1,5 km for att mojliggora séker cykling mellan Svértinge och Norrképing. Delar av Finspangsvigen har idag malat GC  Léangre Strék,
falt.

1|Svartinge Ringstadmo _ Norrkdpin: 1500 Anléggs langs gamla Fins| dagen. Sékra skolvagar

Véaghéllaransvar kan behova justeras i ena
alternativet. Kan mojligen efter det hanteras
Cykelvég som knyter ihop Norsholm med Kimstad och pendeltagstationen dér. Anlaggs antingen via statlig medfinansiering. Malpunkt

2|Norsholm __ Kimstad Norrképing 3500 utmed vég 215 eller langs Kimstadvégen. Den senare &r en enskild vag vilket behover hanteras. endeltégstation i Kimstad Pendeltagstation
Binder ihop Skérblacka, och utifrdn mélbilden &ven Kimstad, Vanga och Norsholm med Eksund Full potential nar 6wiga relationer Léangre Strék i
3|Skarblacka _Eksund Norrképing 9000 och i forlagningen Norrképing Skérblacka, Vanga och Norsholm) &r klara _ férlangningen

Soderkoping Genom mindre kompletteringar, ca 2 km i Séderkdpings kommun, méjliggéra séker cykling mellan  Végh&llaransvar kan behova justeras. Kan

och ortel Den mest lampliga strackan ar idag enskild vag vilket forst behover hanteras. Projektet kan méjligen efter det hanteras via statlig
4|Soderkoping Norrkdping  Norrképing 2000 behévs invanta byggnation av Férbifart Soderkoping medfinansiering. Binder ihop ett langre strék _Langre Strak 2

Soderkoping Forbinder Vastra husby med Norrkoping (Vrinnevi) genom att komplettera med cykelbana via

och Snéveltorp och langs gamla O-véagen. Gér idag att cykla via enskild végnét i Obonas och narmre M&lpunkt Vrinnevisjukhuset och planerad Kollekvitrafiknod
5|Vastra Husby Norrképing Norrkoping 5000 analys kring nytta av separat GC-vag bér goras bytespunkt i Vastra Husby och sékra skolvagar 2]
Mjolby och
6|Mantorp Sjogestad Linképing 4000 Saknad lank pé ca 4 km for att mdjliggora cykel mellan Mjélby och Linképing Binder ihop ett langre strék Léangre Strak 2]
Binder ihop orterna Rapp och Viking: och i i Vikingstad. Bidrar till Pendeltagstation
7|Vikingstad _ Rappestad __Link8ping 1800 sékra skolvagar. Langd ca 1,8 km Mélpunkt pendeltdgstation och skola och sakra skolvagar 2
Srbil langs vag gsvagen mellan Hjulsbro och Vérdsbergsrondellen. Framst
8|Vardsberg _Hjulsbro LinkSping 3400 forbindelse for personer langs med stréackan Sékra skolvagar 2
Forbinder orten V&nga med Skérblacka. Ansluter till den cykelvag som ska byggas genom
9|Vvanga Skarblacka _ Norrképing 2500 Skarblacka. Kan samordnas med kollektvitrafik&tgarder 3]

Nordlig forbindelse mellan Bergs Slussar och Ljungsbro. Skulle ev kunna kortas genom att elar av ~ Skapar ingen ny relation utan forstarker en

10|Kungsbro _ Ljungsbro Linképing 2000 cykelbanan dras utmed enskild vég via Bj friskola. Planeras aft byggas av Linkdpings kommun _redan befintig Sékra skolvagar 3

Forbinder orten Osterstad med Motala. Berakand strécka ar utmed 1050 och in mot motorstadium.

11|Motala Osterstad Motala 6000 Kan &ven hanteras via mindre végnétet 3
Boxholm och Forbinder orten Stralsnés med Mjolby. Via Boxholmsvégen soderut kan aven séker cykling
12|Stralsnéds Mjsloy Mjélby 8000 &stakommas mot Boxholm och dérmed férbinda Mjélby-Boxholm Deli AvS vag 32. Langre Strak 3]
Forbinder Motala med Nykyrka. Behover dehis g utmed rv 50. Atgérder behover samordnas med ~ Aven fér intresse for Vatternrundan och
13|Motala Nykyrka Motala 4000 Motala kommun cykelleder Léngre Strak 3
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